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„PIOTR z GDANSKA" 

19-letnl R. Wrona I Tych, woj. 
katowickle, skonstmowal model 
okreta history cznego „Plotr z Gdaii- 
ska". Plany lego okretu publlkowa- 
liSmy w „ModeIarzu" nr 12/1959. 



NASZA OK&ADKA 
Duie zainteresowanle wsrod 
zwiedzaj^cych Wystawe Mlo- 
dych Mistrzow Technlki w 
Muzeum NOT w Warszawie, 
wzbudzat czolg IS-2. Kon- 
struktor modelu H. fluczko 
z Warsiawy zadbat o to, ieby 
model byl iv it-ma kopi$ czol- 
gu. Moze on Jezdzlc w dowol- 
nym kleruiiku, obracae wiezt( 
f strzelac. Kierowany jest 
id al rile — przewodowo. 

Fot. .1. Ziolkowski 




MODEL 



ModeJarae kra- 
kowaey huduM 
bardzo duio mo- 
dell reflukcyj- 
no-latajacych 
starych samoin- 
tow. Na zrijeciu 
model samolotu 
SI D O S-l wyko. 
nany pn«i Bo» 
Bustawa Malote 
r. Trzehloi ko>o 
Krakowa. 



MODEL Cickawy model plywajqey klasy EX n rtazwle „Delfm" 

k" I A CV zbudowal R. Kotwlca z Krakowa. Model napcdzuuy jest 

IN.LM.jt fztcrema silnikami rakietowymi produke.ji ^laskie^o klulni 

py Techniki Rakietowej I.OK. Umleszczone zostalv one sze- 




Pkveglajd 

LIGI OBRONY KRAJU 



m DEA oriranizowania wystawy — konkursu mtodych 
I lalcntow technicznych, ktora by stanowita daroczny 

* przcsrlad dorobku modelarzy kolowych, lotniczych, 
okretowych i rakietowych LOK — powstala w 1964 r. 
Zainicjowat ja wydzial Modelarstwa ZG LOK. Wtedy to 
po raz pierwszy zaproponowano Komitetowi Nauki i Tech- 
niki ohjecie patronatu nad impreza i wyasyffnowanie po- 
trwbnych srodkow finansowych. 

Rozne byly koleje tego przcdshjwziqcia. Juz w 1966 r. 
opracnwano szczegolowy reerulamin konkursu, zatozenia do 
secnariusza. prejekty ' zarzadzeft wykonawczych i prellmi- 
narze finansnwe. Calosc — zaoplniowana jak najbardztej 
pozytywnle przez szereg ministerstw. NOT, CRZZ i inne 
organizac.je spoteczne — byta gotowa do realizacji. Na 
przf$z,kndzie stata jedna tylko trudnosc. Clagte bowiem 
nie wiadntnn bylo, kto ma finansowac to pozyteczne prxed- 
sie/wzl?cle. 

Rok 1967 nie przynlosl rozwiazanla tej palace j kwestii. 

Oprocz Ligi Obrony Kraju do Turnieju Mlodych Mis- 
tnftw Techniki przygotowywaty si^: ZMS i NOT. Konkurs 
ten, przcznaczony dla mlodziezy pracu.i^cej, obcjmowal ra- 
cjonalizacje i wynalazczosl we wszystkich dzicdzinach 
techniki, chemii, clektronlkl. 

W wyniku potaczonych star an znaleziono mccenasa, kto- 
ry raiifil sl'inansnwac to zamierzenie. Ryl nim Osrodek Po- 
stepu Tcchnicznego — jednostka podlegta Komitetowi Na- 
uki i Techniki Realizacie zap la.no wan o na 1968 r. Usta- 
lonn wspolna nazwe dla przedsicwziecia, mianowicte: 

WYSTAWA MLODYCH MISTRZOW TECHNIKI. 

Zatnzenie wy.jsciowe zobowiazywato LOK do zoreranizo- 
vvania wystawy modelarstwa kolowego, lotniczego. okr^- 
to we go i rakietowcgo; ZMS i NOT natomiast — wystawy 
z zakrcsu racjonallzacji i wynalazczosci. 

Planowano organizowac wystawy takie wc wszystkich 
miastach wojewodzkich, a najlepszc eksponaty zgromadzic 
f pokazac na wystawie centralnej w Warszawic. 

Wzgl^dy finasowe ograniczyly jednak to przedsl^wzi^cie 
w 1963 r. tylko do trzech wojcwodziw: Katowic, Krakowa 
i Wroctawia, 

Scenariusz wystawy Mtodych Mistrzow Techniki, orga- 
nize wane j przez LOK w 1968 r., zakladat rownomieme p«- 
kazanie wszystkich dziedzin modelarstwa uprawianego w 
naszej organizacji. Trzymajac siq tej zasady, wymienione 
ZW zorganlzowaly swoje wystawy, ktorych otwarelc przy- 
padlo na poczatek pazdzicrnika 1968 r. pod wspotnym has- 
tern: ..MLODZI MISTRZOWIE TECHNIKI WIT A. I A V Z.IAZD 
PZPR. NASZE MYSLI I CZYNY NA XXV-LECIE PEL". 

ZW Katowice zorganizowal swoja wystawy w wielkiej 
sali teatralnej Domu Gornika kopalnl „Myslowice" w My 
stow ioach. Stanowita ona najwiernlejszy przegtad wszyst- 
kich klerunkow zaintercsowan technicznych mlodziczy, 
zrzeszoncj w LOK. ZKromadzono okoto Z40 cksponatow, 
w tym rownicz wiele cennych prac z zakrcsu tworczosei 
radioamatorskiej. ZW Krakow urzadzil wystawe. w sail 
Yacht Klubu LOK w centrum m last a w poblizu Wawelu — 
pokazujac na niej 180 roznych model i. (flownie jednak lot- 

(doktmczenie na str. 4) 




Moment ot ware la Wystawy Mlodych Mistrzow Tech- 
niki w obeonoid m. In. prezeaa ZG LOK gen, bryg. 
Franciszka Ksi^iarczyka i przewodniezqceRO ZG ZMS 
Zabirtskiego (w firodku) 




Praca zespolowa modelarxy LOK / Technlkum Ko- 
lejoweito w niiwicacb — dokladny model redukey]- 
ny parowozu TV-23. 




Tematyka wielu model! hi story czaych nawiifzywala 
do histotrii budowniclwa okretowego. Totei widok 
eksponatow stanowil uczt; duchowa dla milotnlkOw 
tflKO hobby. 




Wsr6d liczoycb mod ell Jtatkdw na szczes61nq uwagf 
zaslURlwal model trawlers rybackiego SWI-Z10, dale- 
lo Botes! a wa Hurzawy z Katowic 

KE^IttHHBHHMHIHbVllllVHIBIBulHBl 
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DOKONCZENIE ZE STR. 3 

niczych, okrejtowych 1 rakletowych. ZW Wroclaw — w pu- 
mleseezeniach Technlkum Mechanic in pro w centrum mias- 
1%, wystawiajac oknlo 200 model i. etownle z dzicdzlny mo- 
delarstwa lotniczesio. okretoweifo oraz kolejoweeo. 

Og61nie moina powiedziec, /.<■ zaprczcntowano dorobek 
wszystkich dzicdzln, choc byly > pewne braki, jak up. W 
Krakowle nie byto model! samochoddw wyczynowych, w 
Katowlcach — model! Sltegow, a we Wroclawiu — mo- 
dell rakiet. 

Na wyslawe centralna wylypnwano Hf> cksponatow kie- 
ruJac sle saloieniami sccnariusza oraz o«raniezona p"- 
wterzchnia- 

MUZEUM TEC1INIK1 W WARSZAWIE 

Otwarcie wystawy centralnej nastaptto 28 pazdziernika 
1968 r.. o czym plsalismy Juz w poprzednlm numcrze. Czyn- 
na ona byla do 24 Itstopada 1968 r.. cteszac si? wlelka po- 
pularnoscia- Byly dnl, w ktorych wystawc o*l»dalo ponad 
4000 osob. Zwledzalo ja rownie* wiclu dclejcatow na > 
Zjazd Partii, licanc szkoinc wycieczkl oraz noscle aa Rr»- 
nicy. ORdtem z dorobkiem Mlodych Mistrz6w Tcchnlki 
zapoznaly sie 21 224 osoby. 

Podczas trwania wystawy W sail kino we j Muzeum Tech- 
niki codziennie wyswlelano filmy o lemalycc modelur- 
skiej, a w cxwartkl, piatkl. soboty i nirdxlrlc nruanizowa- 
no na placu przed muzcum pokazy modeli lata- 
jacych na uwlezl w wykonartiu najlepszych modelarzy lot- 
nlczych LOK z woj. ltd a risk leg n, krakowskiego. Wroclaw- 
sklogo I Warszawy — co podnJoslo atrakcyjnosc wystawy 
I wplywalo na frckwcncje/. 

Jury, ztoionc z doswladczonych instruktorow i sedzlow 
modclarslwa. dokonato oceny pracy eksponowanych na wy- 
stawie centralnej (wynlki podane obok). Wyroznieni otrzy- 
malt dyplomy oraz nagrody rzcczowc, a kazdy z ucMslnl- 
kow — okolicznosclowa plaklelk?. 

ZAMIERZENIA NA PRZYSZL.OSC 

Wkrotce rozpoezna si? przygotowanla do konkursu 1969. 
Starania Ida w tym kierunku, aby wystawy climinacyjne 
odbyly sle. tym razem we wszystkich wojewodztwach, co 
powinno nastaplc we wrzcsnia 1 pazdzierniku, Natomiast 
wystawe centralna — Hustrujaca dorobek ogolnopolskl — 
organlzowac w zakresie jednego tematu. Moga to bye w 
przyszlym roku tylko np. modele kolowe, w nastepnym 
tylko lotnicze lub okretowe ltd. Cel jest najbardziej godny 
poparcla. Oby tylko znalazty sle srodki na realbacje. tych 
zamierzefi. 

.tan Marczak 




wymswte zaprejifntowanu m. in. po ji-diiym i*- 
Etowym model u regalowym x« wszystkich klas. NaJ- 
Ippiej wykonane byly modele klaxy DM. 



OCENA MODELI 
na Wystawie Mlodych Mistrzow Techniki 
Warsiawa 28. X - .24. XI. 68 r. 
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2, MftiM-k J -ic kem ink 


V\ riirlaw 
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X Rudolf Ro^lnlrin 


Katowice 


Sam. si III 
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%. Roman Sr^iiniiki 


Wmclnw 
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Modtlc combti (F2-W) 










Wrorlaw 
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Krakow 
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X Zcdqo Gfx^b 
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'4. J<*rzy Stkonki 


K:iii i^ H «■ 
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Mndrlr rpdukrvjnr' Jnfu^u-i' eywlln 


• (F2-Rc) 




1 1 Tudeun Moist 


Krakdw 


..RWD-R" 
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2. Attain Wp$a*k 


K rakow 
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Praca /.rfpoluwa niodclariv kolcj«H)Ch 1.(>K .• Trrh 
jowcm w all wl each - mode) flrktro 



l'o« wt-i-niir K»inieri-»owanlc xwipd/ujacycU 
model krazowniks wloakleK« >( VM««rio Vrtittto", po 
ykonany przex H. Cirus/kt; z Katowir. 
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■ MkcsL 



- chfonu JDOf^,\ 



•Sp a c/o ohf yn 
300*300 m/iT 





Gum a 2* 1*500 mm 



Corpus ro hWy 



MODEL RMIETV - Sznecjct 

&7sJZ 777 \ a/ j' rr t~. 
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Pile Oisson 



U/oic ark 1 



Budujemy 

_ ANIM przystapimy do budowy modeli rakiet 
g powinnismy sit; zastarrowit, jakiemu cclowi 
L maja. one .<Juzyc — czy ma tw by 6 rakieta 
statyczna — redukcyjna, czy tci. lataja,ca, przez- 
nacz'ina na zawody lub po prostu Ircningowa. Zcby 
eksperymenl nasx s!q udai, musimy posiasc wpierw 
umiej^tnosc budo-wy rakiet, wyrzutni i urzadzefi za- 
plonowych. Dopiero potem mozna przystgpic do na- 
stepnei<o elapu — projektowania. 

W .r>-|iiiviu elapem pracy powinnn hyp zebranie niezht;- 
dnycn materialuw do budowy mndeli. Glowiee rakiet wy- 
kr>nu,ieniy najcz<;stiej z drewna lipy, olcby, rzadziej z sosny 
ay karlanu. Kadluhy rakiet zwijainy Da drewnianym %•/.»- 
blonip (up. na drew niattyin kijul z kartonu, papieru pako- 
weso lub nawpr z eienkipj sklejki lotniczej, Na statcczniki 
itosujemy rirnk.i xklejke tub hrystnl putluojnie sklejnny. 
Iir> sklejenia uiy.iemy klejn kazetnowejjn, nutaprrnu Itib 
1 dekstryny. 

modele 



Srednlca karilu !•» raklety wynLka 7.e srednicy silnicska 
\ au l i"tfi wcrOi JrzHi jest «na nif-co vvi^ksza, wAwczas raoy.f- 
my silnik «wlni}£ papierrw tub taenia go mow a/. F*o napcflti 
modeli rakrel stosujp ailniczkl rakiet owe prudukcji fi- 
bryc-ynuj / K ry watdu, ktore si\ rozprowadzane tit} mode- 
Jnrni prxez aertikluby rpsiutjaltii" gAPRL). Wizy^Lkkb 
inter psowany eh sprzedaata. wolnorynkowa si in i csuuv, orisyta- 
my tin <tk|ep6w CSll. Cena jednrgn silnifzka pr»dukr.ii 
czechfiKlnu-acKiei wynosi ?S r.l* a Ivgo firi'dnicn — n,j. mun. 
Srednnra stjrnc/lvf'm z Krvwaldti !'^,^ min. Tym h s/yst ktm, 
kr^r/.v nij.' mAj;^ nio£ll wolei icli nabyri^, pTppottuJcmy wy- 
konaiiie s i] n irzhou sposotirm domowynri* .lest ratt-r/a zrozu- 
THiula« 4e prxygntowywanc prz*z nas pallwo lest o wirli* 
slabuze ori paliwa ill nirzkiiw produkcji f;ibryr7npj, Jesl Ui 
podyktnwnnp wzglqdaini bezpieczen^tw:i r sitruc^ki lypu 
.tu\:i\ i»rsk icuti s|o«ti]«m>- Jedynic do nmm ireniiif><iwych. 

jCiinim pndauiy (Fcbnologie ich wykonania, mtiviitiy posta- 
Wl£ Hic/.v warnni'K, dotycz^cy Uudnwy silniczk6w je- 

dynip pnti okiem nauc^yciela. instfuktnra ku» innej osoby 
dorosk-j. Na korpui. >ilnlczka imizeiuy wyknrzysia^ putt! 
luitki my^liw»ki€>. z kiorych wybijemy Mplonki na if?WTij|tn 
ttiHki* NfaMgpnie k«v»plftiijpmy vkladniki paliurt riap^doHc* 
k#> ( s a 1 r t ry pot a sow ej » W « wve (a fine M- ni ejf » i 1* 

i- slarki}, K;i/ih- z o<iotma rozdrabniiimy w poret*laiit>wytn 
mo/dzierzu lub itA desDci.t r, po cvyoi po uiiwa/rum mk'hicaniy 
soba, UwaKa* w rnasie bfaku oilpitH it-Unii-BO wek^ tlrww- 



rakiet 



nrgo mo-/.emy zastosiwai* drazciki wtelou-o ttA«tMvailM tin 
dorrKliwosei zoli|dka. We wvzystkii h itianipulat ,i;u b piroletli • 
nlcznycli nil- wolno utymmt narzyii j pr^t6w mi'l«lonvch. 
DaK-Zif mynnoiciq jest dobre xpracowaKia matemln iiap'i;el«. 
»f«n w korpusic luski my»ii« skiej, Dobre rc/.u Italy dajc 
ubijanir paliwa pnrcjami, drcwnlanyiti lluczkit'rii i mtolkteni. 
W pnn vi »i:t h ntnit przeslnert silnika wciskatny kolfk 
drewni»ny. utanowijtcy jeRii dctiko. Aby rtenko z knrpuNpm 
xilniks Irpiej vie zwiqzalu »to»ujetny odpnu iiilni klt'j i prxe- 
tvezki meiuvwt. Cay ink ■tsyajatowmy siiniu iesi jiii. 
not6w dn loluj vie, nic impfanimkiylMy odpowiedniej 
sily ci^eu, Pnnlrwaz zalriy »na «■ naszym prxypaflka kI^iv ■ 
njp nil pawiprxchoi spalanin, ivi(;c musimy odpnuieil- 
nio 11 kl£taj townp. W najprmtuiyni wypadku wy»lnrrxy 
reran Ic wywi«rrir otwwr srednipy S mni i dn>jsftsci (0 mm. 

no ziiplnim siosujemy rlektryrzne urzqdzenie zaptonmvp 
akladajqrc lie < zaplnnnika (drul plpktnmpnrnwy, laki .iaki 
jest u zardvrkacfa tatarek kieszonkowycb), prieypisku, haterii 
i przpwiHlii n dlinfmiri do IS it), laczacefio przyeisk / paao> 
slatyini elemcntaml. tVixrlkiv prohy ndpalania silnika c«y 
Ira silnika t rakieiq <*ykonujnny na polu odl<*f;>ym z dala 
<id zanu riti v. ati i 1as6vt. U'yrzutnie mozp slanowic metaiowv 
pr^l n srednlpy aknlo 5 mm I dlURiisH iouii mm. Aby 
Takirla nu>nl,i bye prowadznna po prerip, nalpzy d« kadtu- 
h» rakiety pr/ykleip d«ip (ulpjki papierowe iianciwinpi- 
priiwadiiipp. Wykainujemy je z pa ska pap tern « wym. 
ii» » *u przpz zwijanie kh na n!6wkii lub prerle. Zehy nadar 
rakieeip eslplyrzny wyBl!)d, pokrywamy \:% wM** nil ate 
lakierpui riil.ro. 

Hi 

latajqcych 



s 






OPRACOrf. 

JUGOStAMA 


JlDSC AHK-1 




NR ARK 1 




J. Dorincl;i v. Frank 
f lirl u n Mciii'm. 
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„Lat..jaca heczk.i" 
Iftpedzam dwnma 
'.ilmkami. 



. . 1 . . . I . L J , S -. ■ % kl'llMT"' 

to ekvpery mental np 
dzielo modelarzy z 
Jlrcmenhaven. Fol. 
t prawcj u dolu. 



W.<r6d ciekawostek inorfelor- 
sfcich, zamieazctanych ocl toietu lot 
no oxtatnicj st route nosseoo ptt- 
ma, iwelofcrolnte pTtMilroi.ixit.irrn* 
mine orj/oinalne fconstnikcje mo- 
del: latajucych, plywajqcych i jei- 
diqcych. Wicks-josc 2 nich demon- 
strowala rozw6i mysli bndowcjej, 
nraz poxt^p (echtiicsnj/ u; modc'tar- 
xtutic. 

Mndelarzoni nie brak rownu-i 
poczucia hutnoru. Dowiedti tccjo, 
uezcstn'wzqe we wrzcxniu 1'JGX r.. 
W miejscowoSci ttaxew'uikel v> 
NRF. to imprczie pod nazwq: Po- 
iriefrjny eyrk Ikaruxa — 1968. 



Do zawodoto zgloszono 52 najro 
zmaitsze mndelc. Bylj) w&rdd nich: 
,.Latti)qca beczka", „L,alniqey fcel- 
ner", ..Latajqc" spodefc", „Lfifajficj/ 

(rd;kqt"'o hqujc/. Lalajiwc drzwi 

z serduszkiem". 

Nie iBtzyttkle modek- chciaiy 
latac, co nic zepsvlo wspaniaiej 
zabawy Hemic przybylcj ha te za- 
wody publicznosci. Sami u; ylc on hit- 
ch rowniei swietnie sif baioill. 

Opts tej ciekawej imprczy za- 
czttTpvi{UAmy z mte.vieesi.ifcn ,,Mo- 
dell", z ktdrego rowniei pochoclzn 
znluczone zdjecia, 

JM 





OGCLNOPOLSKIE 2AWODY MODEL! BEZOGONOWYCH 



AEROKLUB GHwickl zoreanizowai w dnlu 
G,X,1968 r. Ogolnopolskic Zawody Modeli 
Bczogonowych o puchar prczesa Aerokln- 
bu Gil wick i ego. 

Cclem imprczy bylo wskrzeszenie naszych 
tradycji w dziedzinie modeli ialajacych o ukta- 
dzic bezogonowym. Modele tej klasy poczat- 
kowo braly udziat w zawodach ogolnopolskich. 
W nastejmych latach Aeroklub Bialostocki pod 
kierownictwem entuzjasly tej kategorii modeli 
Leszka Pawlowskicgo organizowat przoz okres 
pleciu lat Ogolnopolskic Zawody Modeli Bez- 
ngonowych. 

Wszyscy zawodnicy rep rezento wall wiele no- 
wyefa konstrukeji w pclnl zmcchanizowanych 
i nowoczesnych, Moglt tez wymieniac do- 
iwiadczenic z dziedziny tecliniki modelarskiej 
i lotniczej, co vvptywalo na poszerzenie icb 
swiadoiti6sci oraz na rozwdj modelarstwa lot- 
niczego w Pol see. 

Zawody zostaly przeprowadzonc w trzech ka- 
tegoriach modeli: szybowcow, z napQdcm gu- 
mowym i z napedem silnikowym. 

Rozegrano zawody zgodnie z przepisami 
FAI, z wyjatkiem kat. modeli z napQdem gu- 
mowym, gdzic ci^zar gumy ograniczono do 
50 G, i modeli z napedem silnikowym (czas 
pracy silnika 15 sek.). 



Zawodnicy mieli prawn start u we wszystkich 
kategoriach modeli. Do punktacji zespolowcj 
zaliczono dwoch najlepszych zawodnikow w 
kazdej kategorii modeli (razem 9 osnhi. 

w vmki ZAWODOW 
KAT. MODE I.I SZYBOWCOW 

I St. Kubit, Aer. Gliwice, 56, 7S, 12S, 90, 11 458 

II St. Ouak, Aer. Krosno, 81, 67, 93, 88, 85 — 414 

KAT. MODELI Z NAPEDEM GUMOWVm 

I M. Paidziorek, Aer. Oliwice 39, 59, J2, 75, 84 >= 3Z9 

II I. Paidziorek, Aer. Gliwice 28, 66, 36, 31, — 167 

KAT* MODELI X NAPEDEM SILNIKOWYM 

I M. Pazdziorek, Aer. Gliwice, 30, 23 , 34, 48 , IS! 

II St. Kubit, Aer. Gliwice 02, 81, 0. 0. *r 8?) 

PUNKTACJA ZESPOLOWA 

II Aeroklub Gliwicki 1430 pkt. 
2) Aeroklub KroSnierifki 1034 pkt. 
31 Aeroklub Krakowski 912 pki. 

Zakonczenie zawoelow odbylo sie w iwietlicy Ae- 
roklubu w Gliwicach. Zwycie;zcy otTzymali dyplomy. 
puchary i nagrody, a wszyscy uczestnicy — proporce 
pamiatkowe oraz upominki ufundowane przez spol- 
dzielni^ pracy „Wabis" w Gliwicach. 

IBENA PAZDZIOREK 



10 




ORGANIZACJI IV z kolei Mistrzostw 
Swiata Mikromodeh' tw roku 1968 
podjat sie Aeroklub Italii. Mis- 
trzostwa rozegrano w Faiacu &por- 
tu w Rzymte w dniach od 3 do 
6.X.19S8 roku. 

Na starcie staneli reprezentanci 
dziewieeiu kraj6w, tj. Czechosto- 
wacji, USA, NRF, Jugoslawii, Fin- 
land! i, Wegier, Wloch, Austrii i 
Fnincji, Lacznie w Mistrzostwach 
Swiata wzielo udzial 24 zawodoi- 
k6w, przy czym me wszystkie kra- 
je wystawily trzyosobowe zespoty 
zawodnieze, 

Mistrzostwa rozpoczely sie W 
dniu 4.X. w godzinach popotudnio- 
wych dwicma kolejkami lot6w. 
J uk pierwsze loty zadcmonstrowaly 
blaski i cicnie Patacu Sportu, szcze- 
g6Inie eksponujac okazaly zyran- 
dol, ktory .stal sie prawdziwa pu- 
lapka — i to jak na ironic — dla 
najicpszyeh. Podobng role odegraly 
tcz silne Swiatia tegoz zyrandola. 
Picrwsza ofiara pad) model Wloeha 
Masciullo Germano, potem — za- 
wodnika jugosiowianskiego Vilim 
Kmocha. Przypalony — i to sku- 
tecznie — zostal model zawodnika 
CSRS Edwards Chlubny'ego. Mo- 
del zjechal korkiem do ziemi osia- 
Sajac wynik zaledwie 9"38". Zda- 
FZato sir to i innym w ezasie trwa- 



REGULAMIN 

npnikania mndelarzy t. okazji so-leeia sportu Jotniczeeo 
w Police pod paircinatem Klubu Scnlor6» l.otnlclwa APRI.. 
Muzeuni I.olnleLwa w Krakowle I redakrji ..Shr7.ydl.npj 
Polski". 

1. Celem spnikanla Jni przypomnlenie hlstorH modelanilwa 
w Police otHT nnwiazaule kontaktAw nvMzy dlu K olclnl- 
mi dxlalae zaml le) dziedziny sportu. 

J. IjMtkanlp odbcdiip sii; w dniach 26, 37 i JK.iV.isgs r. na 
lolnisku Acroklubu r?rudziadzkie*o w Lislrh Kalarh. 
Orfianizatorrm Je.il Aeroklub (Srudr-iadzkl. 

3. UCMMnictyt w nini moRa, osoby urodzone oajpoiiiie) 
» roku in! 1. Zxlonenia przyjmuje Aeroklub Grudziadzki 
w terminlr do rinla l* luteco ins r. 

W kjtrMMnlti ruleiy wyruienic imle, nazwisko, date 
urodzenia, adres »mlHtkinli, miejsce pracy. Ponadto 
nalezy wymteme liczbe I lyp demonmowanych mod eh 
oraz ekspooatow zjrtnszonych na wystaw^. Zgloszerjie 
niuiii bye poiwiadeionc pr/.ez wla«ciwy t ere no wo aero, 
klub. Kownoezesnle naleiy przestac przekaxeni popxto- 
wyni kwolt; 100 zi pod adrnem rxtonka komiteiu or«a- 
Dizacyjne«o ob. J ANA MICH ALSKIEGO, grUdzi^DZ, 
UL. KOSYNIEROW GDVVSKICH 17. KWOta la bcdziP 
prxeznarzona oa zorgaiiiiowanie wieczorku kolezenskie- 

Opiate wpisona WMM9H) sami zainteresowani, natonijast 
macierzysle aerokluby pokry waja, koszty podroiy. Or. 
tanixator zappwnia nieodptatoe zakwatero wanle i wy- 
i ywienip. 

4. rz<»* sportowa impr*zy ma charakter towarzyskl i nip 
Jest roxgrywana zcodnip z Kodektem Sporlowym FAI. 
Ufzestnicy oie mn*s% posiadaf- lirencii sportowej, a wy- 
nikl nip sa brane pod uwagi; przy caioroiznej puoklacji 
aerokiubow. Iieryzjp komisjl s<;dziowskleJ, powotanej 
przei 7.1: APRI., sa ostatenne i nleodwolalne, 

I, Spotkaiiip sklada 8iQt 

O t zawudrtu hi*tt>ryeznyph modell talajacycli (rekon- 

slrukpjl). 



nia impre^y. Mikromodele cz^sto 
gin^ly tez w cieniach sufitu, 

W pierwszyrn dniu najlepszy 
czas lotu uzyskal >zawodnik CSRS 
Jiri Kalina — 34'44", Wynik 6w po- 
nad 30 man. po dwu kolejkaeh by- 
lo az 9. Drugi dzien start6w podob- 
ny byi do poprzedniego, natomiast 
ostatni dzien mistrzostw przebie- 
gai nieco inaczej. Rozegrata si^bo- 
wiem wdwezas decyduiaca batalia. 
Wydawalo sie, ze juz nic nie iza- 
grozi zwyciestwu Czech a Kaliny, 
dop6ki nie wysunat si^ zdecydowa- 
nie do przodu zawodnik USA — 
Richmond, kt6ry w dwu ostatnich 
lotach osiagnal 33'40" i najlepszy 



gWIATA 
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ozas mistrzostw 36'16". W tej sy- 
tuacii Kalina znalazl sie na dru- 
giej ipozycji, a trzecim zostat Czech 
E. Ohlubny. 

Poznym wieezorem w lokalu 
Aeroklubu Italii odbylo sie uro- 
czyste rozdanie inasrod. 

Na zalkonczenie chcialbym w kil- 
ku zdaniach podsumowa6 impreze. 
Jezeli chodzi mod el e, to w kon- 
strukejach wi^kszych rewelacji nie 
bylo. Impreza sprawiala wrazenie 
dose latwej. Jak juz wspomnialem, 
konkurencje przeprowadzane byly 
w Pafacu Sportu poiozonym na 
przedmiesciu Rzymu, zakwaterowa- 
nie w odlegtosci okoto 5 km, gdzie 
w pobUskicj restaur acji zywieni 
byli wszyscy zawodnicy. Niewiele 
uczyniono dla spopularyzowania 
mistrzostw, poza do&t estetycznic 
wydrukowanym programem. Powo- 
dzeniem ciesayly si£ znaczki mis- 
trzostw polqezone z nazwiskiem i 
funkeja na zawodach. 

Z. SZAJEWSKI 




b> z wystawy pamtatek niodelarskich. 

Vrzescnik moze brae udziat w irrinej lob w ubu cuiclath 
imprezy lub pttybyt na spoikanie bez eksponatAw I mo- 
dell. 

R. Na zawody historycznc modelj lataj^cych mozna zgla* 
modele o napedxie ffumowym i wykooaoe 
tcUlr wk planAw opublikowanych do roku 1939, przy 
cxym nie mo«< to bye models konstrukcjl balsowej. 
Cbodzd zademonslrowanle modeli typowych dla 
wexetneKo okresu modclarstwa, o kooitrukcji banibuso. 
wo-drewnlanej, a plataeh nie profllowanych. Zawodnik 



(doJconcienic no ttr. 5?j 
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Mistrzostwa 

swiata 
MODEL! na UWI|ZI 

HELSINKI 1968 



Przeglqd tectiniczny 
model! akrobacyjnych 

akkolwiek byly to mistrzostwa 
swiata — naleiy obiektywnie 
stwierdzic, te zadnych su- 
pernowoSci nie zanotowano, 
natomiast cecha charakterystycznii mo- 
deli bylo bardzo dobre opracowanie 
poszczeg61nych detail i zespolow, 

W xespolach amlgio — silnik przewa- 
ialy silniki o pojemnoici 5,6 cm', a wlee 
standartowe dla tej kategorii. Niemniej 
Jednak okolo 30 proc. silnik6w byto 
o pojemnoscj 7-10 cm'. Wszystkie sllniki 
irmly zaplon iarowy. Smigla rowniez 
st *owi!y pewien standard, 250 dla 
silnfk6w 5,6 cm 3 oraz 280 mm dla 
silnikfiw o wiekszej pojemnogci, skoki 
smigiel zrOznicowane. Modelarze wiec, 
kl6rzy uzywaii silnikflw MVVS-5,6 A, 
lalali na imiglach czeskich MVVS 
o skoku 100 mm. 

Do silnikow Fox 35 i innych zastoso- 
wano smigla Top Flite 10/6". Do silnik6w 
o wiekszej pojemnoici — smigla fabry- 
czne dwutopatowe 11/6" lub trzylopato- 
we plastykowe 10/6". 

Modelarze wegierscy La tali na nowych 
lilnikach Moki 7,5 cm3. Ssanie mleszan- 
ki przez wat korbowy, utozyskowany 
w tulelce brazowej, tlok ze stopu alu- 
minlowego z piericienjsrni, ksztalt de- 
flektora 1 komoryspalania-jak. wuailnlku 
MWS-5,6 A (typu TJooTmg). 

Regulacja silnikow w lock bardzo 




rozna, a mlanowicie silniki Fox 5, Super 
Tigre 3S, miaty najbardziej zrOznicowa- 
ne prace, w locle poziomym byly bardzo 
„przelane», a w figuracb zyskiwaly in- 
caiy wzrost obrot6w. Zwj^zane jest to 
niewatpliwie z samg( ich konstrukcja 
oraz zastosowaoiem smigla o duxym 
skoku, wynosz^cym 6" (152 mm). 
Silniki MVVS-S,« A st a no wily druga. 
skrajjiosc, regulowane w locie poziomym 
na doit wysokie obroty, kt6re wzrasta- 
ly jeszcze podczas wykonywania figur, 
smigla na tych silnikach mialy sknk 
100 mm. Pozostale silniki wypetnialy 
luke pomiedzy tymi dwoma skrajnos- 
clarni. Okolo 40 proc. silnikow bylo 
zaopatrzonych w tlumtki. 

Zbiornikt paliwa przewaznie blaiwme, 
lutowane, typu „Palmer". Nowoici^ by- 
ly tu zbiorniki Czecha Ivana Ciani, 
spa wane z blachy aluminiowej gruboscl 
0,3 mm wraz z rurkawii. Ciezar kom- 
pletnego zbiornika nie przekraczal 30 
era mow, Poza tym kilku modelarzy uiy- 
walo balonik6w gumowych jako zbior- 
nik6w. Podwozia modeli r6wnie± bardzo 
roinorodne, poczawszy od klasycznych 
dwukolowych z drutu M alow ego, mo- 
cow any ch w kadlubie, po przez duralo- 
-we mocowane w platach, ktore byly 
najliczniej reprezentnwane. poniewax ssv 
proste w budowie i efektowne. W wlelu 




modelacn atosowano podwozia tiojkoio 
we z kolkiem nosowym. Z rzadJca tyiko 
widywalo sic podwozia jednokolowe lub 
raczej dwukolowe jednogolenlowe z ko- 
lami usytuowjuiymi obok siebie. N'owo- 
sciq bylo podwozie w modelu J. Ostrow- 
skiego, gdzie kola umocowano jedno za 
drugira w niowielkiej odleglo§ci. Nalezy 
stwierdzii, ie dohre jest kazde podwo- 




zie, kt6re zapewnia lagodne li|dowanie 
bez podskokow. Obecnle moina wyodre- 
bnic dwie koncepcje w konstrukcjt 
poflwozi; 

al stara koncepcja, gdzie golen jest 
elastyczna i spelnia rote, elementu 
amortyzujqcego wstrzasy, natomiast 
kolko jest twarde i stanowi tylko 

. element tunny (w tyrn pnypadhu 
k6lk* posiadaja srednice do $0 mm 
i wykonane sq z twardej gumy); 

b) koncepcja nowa — golen sztywna, 
wykonana z reguly z blachy duralo- 
we] gr. 1^ — 2,5 nun. K6Hca nato- 
miast bardzo mi^kkie, amortyiujaee 
wszystkie wstrzasy podczas ladowa- 
nia, Srednice k61ek w grant each Si — 65 
mm z nlewlelkiml odchylenlaml. 

Platowce gtanowily rowniez pewien 
standard w tej kategorii, roznily lie 
in icd zy soba minimal nie. Konstrukcje 
catkowlcie h also we, platy w wiekszosci 
% balsowym kesonem, szerokimi listwa- 
mi splywu, ieberka z nakladkami, kla- 
py »krzydlowe rozp6rkowe lub peine 
wykonane z nakladkami, zroblone 
z miekkiej balsy. Byly jednak modele 
odbiegajace od tej zasady, w ktorych 
plat nie mial kesonu (model Ameryka- 
nlaa S. Wooleya), a tylko bardzo gesto 
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ustawume zeberka (ok. 25 mm jedno od 
drugiego). Kilka modeli posiadalo ptaty 
z pokjyciem twardym, co w potaczeniu 
i dobrymi lakierami tworzyto hardzo 
efektowny w i [t<>k . Stat&czniki wykonane 
podobnie jak klapy skrcydtowe. Wy- 
chylenia klap i stem w dw6ch wa- 
rlantach; 

a) klapy 3<i . si<t wysokoici 45°, 

b) klapy 45% ster wysokosci 45°, 

Poind polowa moddi posiadala wy- 
chylenia u i; » a riant n a), pozostale mo- 
rtele WB wa riant u b). Mo dele o mnlejszyin 
wyehyleniu klap lepiej wykonywraly fi- 
gury kotow e 1 byly nmiej czule na 
polozenie srodka cicikoici. Natotniast 
modetc o wyehyleniu klap rownym 
wychyleniom stem icpiej zachowuja. sic 
podczas wykonywanla figur kwadralo- 
wych, a tol crane ja poioienia Srodka 
ciezkosci jest u nlch bardzo mala. PTiy 
zJym wywaieniu si) nlestateczne dyna- 
micznle, totei. prawidlowe wykonywanie 
flgur kolowych naslrecza powaznych tru- 
dnoscl. Rozpieloie w granicach 1100-1500 
mm, ciciar natomiast od 1100-1800 G. 
Models polskie 1 Wtocha Bagalini byly 
najlzejsie (po HOG G), najci^zszy model 
franc uski {1800 G) wyposaiony byl w 
silnik Mereo-Sl o pojemnoici 10 cm' 
1 trdjkolowe redukcyjne podwozie 
7. k&kjem nosowym. Przecl^tny ciejtar 
pozostalych modeli w granicach 1300- 
MOO G. 



Fokrycie modeli rowniez baxdzo roz- 
norodne: gruby papier japon.sk [, model- 
szpan, cienkie tkaoiny (odpowiednik na- 
szego szyfonu) oraz pokrycie ptat&w 
deseczkami balsowynii. co do tej pory 
nie bylo stosowane. 

Jezell chodzi o wykoriczenle i main- 
wanle modeli, kontrasty byly olbrzymlc. 
Od modeli wykonczonych na pozlomie 
naszych modelarzy poczatkujac.ych t bez 
malowania, oklejonych jedynie ke-loro- 
wym modelszpanem (model wicemistrza 




iwiata Si wed a Andersona) do bardzo 
starannie wytkonczonych i efektownie 
pomalowanych modeli: Rosjafi, Amery- 
kan6w, Czechoslowak6w, Holend r6\v , 
Francuzow i Polakow. 

Wielka ro-noroduosc form 1 wzordw 
moglaby stanowic odreboy temat dla 
plastyka — modetarza. 

Na zakonczetlie nalezy wspomniec, 
podczas pr6b na wytrzymalosi ukladu 
sterowniczego i linek, przed kaidyra 
lotcm sila. 20 kG, nie zdarzyl sic ani 



jeden wypadek, a by uszkodzenlu utegt 
uktad sterowniczy, mimo iz linki peka* 
ry doit czesto. W zalaczeniu do po* 
wyzazego opi^u zamieszezam szkice mo- 
delu Mistrza Swiata ua rok 1)68 Josef a 
Gabrisa oraz Amerykanina Stewe Woo- 
ley a (4 m), reprezentuMce dwa rdine 
kterunki w budowie modeli akrobacyj- 
nych. 

MARIAN WALASZC/YK 



WVMK1 INDYWIDUALNE 




l. James Richmond USA 




pkt. 


%. Jiri Kalina CSRS 


BS,3« 


pkt. 


3. £dwar"d Chlubny CSRS 




pkt. 


4. Hans Beck NRF 


66,14 


pkt. 


5. Man r red Roller Austria 


S3 ,19 


pkt. 


6. Clarence Mather USA 


SI ,52 


pkt. 


I. Egizlo Cora 7.7a WlOChy 


SI ,03 


pkt. 


8. Villm Kraoch Jugoslawia 


60,01 


pkt'. 


9. Jtrl Sltar CSRS 


59,04 


pkt. 


10, Walter Hach Austria 


58,4- 


pkt. 


WYNIKI ZESPOtOWE 




1. CSRS 


185 ,S 3 


pkt. 


t. USA 


189,02 


pkt. 


t. NRF 


ITS, 58 


pkt. 


4. Jugc-itawla 


162,47 


pkt. 


S. Finland la 


154,32 


pkt. 


t, We.gr y 


154,13 


pkt. 


T, Wlochy 


151,3* 


pkt. 


8. Austria 


122,01 


pkt. 


9.Franc)a 


25,06 


pkt. 
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• Szkota • Zdalne • Aparatury 

zdalnego sterowania sierowanie model i nadawcze 



NINIEJSZY cykl arty ku tow poswiecony bcdzic teehnice wykonania (we wlasnym zakrcsic) apa- 
ratury nadawczo-odbiorczcj do zdalnego sterowania modcli. 
Wychodzfmy bowiem z zatozenla. ze wielu modelarzy, ktorzy pokusza. si? o zabudowanic 
w swoich modelach takiej aparatury, nic ma wyksztaicenia radiotechnieznego, nie bedzie wiec 
potrafilo korzystac z ogolnic dostepnej Hteratury w tym zakrcsic i wykonac oraz uruchomic urzadzeti 
najprostszych. 

DIa nich to wlasnie pierwszy artykul z tego cyklu bedzie najwainicjszy, poniewaz omawia sposob kon- 
strukeji, montaiu 1 strojenia najprostszego nadajnika, pracujaccgo na jednym tranzystorze. 

JeSH cbodzi o odbiornik, to bedzie to konwcnejonalny superrcakcyjny odbiornik z pewnymi modyfi- 
kacjami, ktorego s/ezcgolowa budowc opisal Janusz Wojciechowski w ksiazce pt. „BUDOWA I PILOTA2 
RADIOMODELI". (WYD. KOMUNIKACJI I fcACZNOSCI — 1968 R. GEN A 40 ZS,>. 

Pierwsze urzadzenie, kt6re chclclibysmy zbudowac, musi bye proste, zlozonc z ogolnie dostepnych de- 
tali oraz posiadac nieskomplikowanc, lecz skuteczne strojenie. 




Rys. 1, Kozmieszczenie detail na ply tee montaiowej. (Plytka getinaksowa t ob- 
woriftw posrednJej czfitotliwoiri z ndhloroikow radiofonicznyen). Skala l;t 



NAJPROSTSZY NADAJNIK 
Z MANIPULOWANA FAI^ 
NOSNA (opts tcchniczny) 

Jest to nadajnlk generujaey tylko fa- 
]<; nosnq nie modulowana w momencle 
wlqczenia zasilanla; spetni3t on mail- 
tylko jednq czynnoic w modelu. 

Sposob wykorzystania tej czynnosci 
Jest bardzo r6*,norodny. zaleiny <><t | n - 
wcncjl nmdelarza, 

Aby zabezpleezyc skutecznosc dzlala- 
nla aparatury w zasiegu 5U0 tn na zie- 
ml. wyilarczy uzyskac moc na wyjscltt 
nadajnika rzedu 10(1 mW. Przy tak ma- 
le) mocy wyjsclowej nadajnika pobor 
prqriu Jesi bardzu maty, Drugim wa- 
runkiem wtasciwcj pracy jest zacho- 
wanie przez nadajnlk stalej czcstotll- 
wosi-i pracy, Pokazany schemat calko- 
wlcle speinla ten warunek.' Od stahili- 
zaejl kwareuwej w tym schemacio r>d- 
ntaplono r.t\ wzK'edu na to, ze Jest to 
najprostszy uklad nadajnika oraz z po- 
wodu trudnosci w nauyctu kwarcu na 
czcslnlllwosc 27.12 MHz. W nadajnlk u 
7. rys. 1 wykorzystany J est tylko jeden 
Iranzystor typu P4U3, P40I, OC170. 

Uklad taki nazywa sic generatorem 
samowzbitrtnym w ukladzle Harrteya. 
Generator sklarta sie z obwodu drga- 
jacego L,Cj nastrojonego na czcslotli- 
wose praey nadajnika 27. 12 MHz I uia- 
czoneRo w obwod ba?jj — emtter. 

Sprzqzenle zwrotne uzyskuje sie z od- 
czepu ecwkl L,. W obwodsile kolckto- 
ra wlqczono obw6d rez<>nansowy L.C„ 
nastrojony rownlez na tc sama, c zes lo- 
ll iwosc. 

Cewka L, sprzeinna jest indukevjnir 
z cewka L„ do ktdrej podlqczona Jest 
antena. Optymalne warnnkt pracy tran- 
zystdra ustala sie wa rtosciit .ipornlka 
B,. Celem zabezpieczenia tranzystora 
przed pr^eRrzanlem zaktada si? na nie- 
«u radiotor. Abv uiiysknc maks. huh' 
na wyjseiu nadajnika. metuda. dnklad- 
ncRo dostrojenla, przewlddano nbwod 
,,kontr«ia" skiariajaey sle z dlody d,. 
kondensatora C. i opornika R„ Do nb- 
wodu teen [KKiiaraa sic miiiampcrti- 
mifT/ f'i z;ikresie ] m. A, na ktorym 



mozno odczytac wlelkosc moey podanej 
do anteny. Nadajnlk zasila sie. z trzech 
botcrit plaskich od latarkl dektrycznel 
iwlaezonycli S2ercgowo. Pot>6r pr^du 
przy wt nc zone J faJt nodnej wynosi 20— 
15 tn A, tak ic Jedneso kompletu ba- 
le r 1 1 starcza na caiy sezon letni, Jetell 
]>rzy|jadkowc> -zcistanle wlaczone zasila- 
nlc nadajnika pr^y odtqezone] antenie, 
vkowczas prqd kolektora wzrasta 2—3- 
k rot nie, eti moze spowrwlowaC uszkodze- 
nle tranzystora. Aby temu zapobiee, 
zaslnsowanci blokade obwodu zasilanla 
przez drufii wylqeznik W,, kt6ry Jest 
na state rozwarty, Jezeli antena wyjeta 
jest /. nadajnika. 



KONSTRUKCJA NADAJNIKA 

Iietale nadajnika montuje sit; na 
ply tee z getinaksu, pleksJglasu lub na 
plytce z (oliq metalizowanq po uprzed- 
nim wykonanlu ..obwodow drukowa- 
nycli'', Spo«6t) rozmlcszczenla detail 
I ich montaiu ilustruje rys. t. Karka- 
sy cewki L,L, wzlfte sq z obwoddw 
posreriniej ezcsUttliwosci z odblornlkfiw 
tclewizy fnycli lub radiowych o wymia- 
racli: sredniea zewnetrzna T,S ram, wy- 
sokos^ 20 mm. strojenie wewnqtrz rdze- 
niami ferryiowyrni, Cewka L, posiada 
Hi zwojow. mlcilrlanvm drulem nawo- 
iflWym w email! Rruboscl 0,4 
O.j mm, z wyprt)wadzcniem od irzecle- 
*o zsvtjj ii liezae n't plusa zasilanla. 



Cewk^ nawija sic eiasno zw6J przy 
zwoju, nastepnie zalewa sie je paraflna 
lub klejem poll e sty rcnowym, celem 
wycliminowanla moiliwoscl niewlelkicli 
odksztateen lub zapobiezenia przemlesz- 
cieniom nawlnictego drutu, co (ipowo- 
dowaloby automatyezne przestrfjjenle 
czcstotUwosci praey nadajnika (poprzez 
zmlanc Indukcyjnoscl cewki). 

Cewka L, posiada 9 zwoJ6w DNE 
0,i — 0,5 mm. Na zwojach cewki t., 
nawinicte sq 3—4 zwoje cewki L, dru- 
tern nawojowym w emaiii <t> 0.8—0,8 mm. 
Oczywisde zwoje muszq by 6 clasno 
ukladane obok sielrie. Kierunek nawi- 
ja nta Lj ten sam, co zwoje cewki Lj. 
Aby zmnlejszyfi nlckorzystne wzajemnc 
odd ziaty wanie obwodow L, i U,, naleiy 
Je* rozmiescic na plytce montaiowej, 
tak aby Ich osic przckroju podluine- 
go przecinaly sie pod kqtem prostym. 

Radiotor dla tranzystora naleiy wy- 
toezyc z aluminium. EH a lepszego od- 
prowadzenia ciepta z korpusu tranzy- 
stora naleiy obudowe tranzystora oczy- 
sci6 z pokrywajqeej go emaiii. Dokonac 
tego mozna drobnoziarnistym papierem 
seiernym, pocierajqc bardzo dellkatnie, 
aby nie uszkodzic tranzystora oraz nie 
przegrzat obudowy. Obudowe, nadajni- 
ka mozna wykonat z dowolnego mate- 
rialu, np. z blachy alumlnlowej grubo- 
sel 1,2—1.5 mm. 

Na plycie czolowej nadajnika wlnny 
znajdowad sie: wytqcznlk manipulato- 
ra W„ wylqeznlk W,. zaciski lub gtvlazd- 
ka umoMlwlaJqce podlaczenie miliam- 
peromierza oraz uchwyty mocujacc an- 
tenc. 

Wewnqtrz obudowy naleiy przewl- 
dziec miejsce na zr6dlo zasilanla oraz 
spccjalne uchwyty umoiliwiaj qce za- 
moco wanie trzecti bateril plaskich od 
latarkl elektrycznej. Wy!aczn!k obwo- 
du zasilanla W, naleiv skonstruowac 
samcmu lub kupic gotowy (od przy- 
cisku dzwonkowegb). 

Antena Jest niezwykle waznym ele- 
mentem w kazdym urzadzeniu nadaw- 
czym, totez od jej wykonania zaleiy 
w duiej mierze zasieg skutecznej pra- 
cy nadajnika. W danym przypadku za- 
stnsowa6 naleiy antene typu CI.C z 





cewkq wydtu*flJ$on L* Kc-nstrukcja 
i wymlary anteny Jak na rys, t. 

Karkag cewkl wykonaf z pleksi, tek- 
stolitu luh innego materiaiu lzolacyj- 
nego. 

Pre,ty anteny wyfconujc sie. z rurki 
ntoeie.ineJ o irednicy 4—5 mm. Antena 
powinna bye dosd sztywna. Na karka- 
sle cewki winno bye nawinie.lych 20— 35 
zwoJGw miedzianym dmtem em allows - 
nym — 0,8—1 mm. 

Dokladna liczbe. zwojow ustala sie. 
podezas dokonywania tak zwa-ncfto do- 
pasowywania opornoscl anteny do 
opornoscl wyJScia nadajnlka. 

STROJEN1E NADAJNIKA 

Po zmontowaniu detail nadajnika 
1 ponownym sprawdzeniu prawidtowo- 
4ei potqezeri naleiy przystapi6 do ze- 
strojenla nadajnika. Dokonujc sie. go 
stosujqc tzw. ,,sztuczna anteny" O opor- 
noscl zespolonej, r6wnej antenie rzc- 
czywlstej, 

Do punkt6w 2 l 4 na rys. l. w miej- 
sce anteny wta.cza sie opornlk staly 
R-z opornogci 47 om6v (Jako opor za~ 
stepezy anteny). 

Szeregowo z oporniklem R, o warto- 
iei 4,7 k O wlqczamy opor zmlenny 

wartosci 1 In i owe J 100 k O. 

Do obwodu zasilania nadajnlka w 
mlejsce wylacznika W, wta.czamy mlii- 
ampcromierz a zakresie 50 mA, nato- 
mlast w obw6d „kontrola" do zacls- 
k6w 3,4. — mlkoroarnpcrnmlcrz o za- 
kresie 500 mA. 

Przy wlaczeniu obwodu zasilania wy- 
tqeznikiem W, mlliampcromicrz wskatc 
prad w zakresie 10—50 mA. Regulujqe 
opornlkiem zmlennym 100 k O naleiy usta- 
114 prad miliamperomierza w zakresie 
20— 25 mA. Przy tych wartosciaeh r6w- 
nlei mikroampcromierz winien wska- 
zywad pewien prad w obwodzle, co 
swiadczy o generacji pewnej czsstotll- 
woscl. 

Pokr^cajac rdzenlem cewki L, uslala- 
my czestoMlwoifi pracy generators (na- 
dajnika) na wlasciwa wartosd 27,12 
MHz, Przy strojeniu czestotllwoscl pra- 
cy nadajnlka posiugujemy sic; mierni- 
kiem czestotllwoscl, czyll tak zwanym 
falomlerzem, kt6rego opis Jest zalaczo- 
ny na koiicu tego artykulu. 

Przy dostrajanlu nadajnlka na cze.5- 
totllwoSc 27,12 MHz naleiy nieustan- 
nie pllnowa£, aby prqd kolektora by! 
w graiiicacli 20—25 mA. Wazelkie od- 
ehylenla naleiy korygowad oporniklem 
zmiennym 100 kiJ, Nastepnle, pokre.ca- 
Jqc rdzenlem cewki It, trzeba znalc±6 
takic potozenle, przy ktdrym prad w 
obwodzle mierzony na miliamperomlc- 
rzu bedzle minimalny. na torn last prad 
mikroamperomlerza — fnaksymalny. 

Wskazanla te bed a dowodem, ie ob- 
w6d kolektora (LjCJ Jest Tiastrojony 
na ezestotliwost pracy generators (21, 
12 MHz). 

Nteduic przekr^cenie rdzenla cewki 
L, w jedna lub druga strong od uprzed- 
nlo zestrojonego poloienia spowoduje 
wzrost pradu knteklora. cn wskaic na- 
tychmlast mlllampcromierz. 

Dopasowanie opornoscl anteny do 
wyjscla nadajmka dokonuje sie poprzez 
zwlckszenle lub zmniejszenle IlMby 
zwojow na cewce L 4 . 

Czynno^c dopasowania anteny wska- 
zana Jest po wykonaniu calego nadaj- 
nlka (wraz z obudowaj. Przy nle zmle- 
nlonym zestawte przyrzadow w mlejsee 
ipornlka zaste.puJa,cego opornoit anteny 
wlqcza si^ wykonana uprzednlo antenQ 

1 zmnlejszajac lub zwi^kszaj^c llczbe. 
zwoJ6w cewkl L, doslrajamy tak, aby 
prad kolektora mu-scit sie. w granlcach 
20—23 mA (najmniejszy). Przy tych 
wartoSclacli pradu oporno^fi anteny Jest 
dopasowana do opornosei wyjsela na- 
dajnlka 1 wynosi 47 om6w. Jetcli po 
zestrojenlu ujmle sie. lub doda Jeden 
zwoj na cewce L„ prad kolektora 
gwattownie wzrosnle, Co be.dzie Swlad- 
czyc o rozstrnjrnlu dopasowanla ante- 
ny. 

WyieJ podany sposob strojenla ante- 
ny naleiy przeprowadzift trzymajqc na- 
dajnlk w r^kacli, gdyz clalo osotty po- 
sluguJaccJ sli; nadojniklem stanowl 
pr?eclwwag^ anteny 1 ma duiy wplyw 
na JeJ parametry w czasie nadawania. 
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Na zokonczenlo naleiy wyznaczyi wlelkoif mocy, z Jaka 
pracuje nadajnik. Temu celowi sluiy obwod „kontrc4a" 
sktadajqey slfi z diody Di, npornlka Rj i kondensetora Ci- 
Wlelkosc npornlka R a (4,11 kfl) dobrana Jest tak, aby wska- 
zanla przyrzqdu w miliamperaeb pomnoione przez 10 da- 
waiy wlclkosi napiqeia w opornoscl obdaienla Rz w wol- 
tach. 

Np. jesll przyrzad wskaze o,ss mA, to napi^eie na opor- 
noscl zaste.pczej anteny wynosi r6wne 2,5 wolta, 
Pozwoli to nam obllczyc mac pracy nadajnlka ze wzoru 



P - 



IP 
R 



2^5 
47 



0,130 W - 130 mW 




w naszym nadajniku tizyska sie 100 mW, naleiy 
ie Jest on wykonany i zestrojony prawidtowo, 

WOJCIECH SZANTER 



i k 1 1 f i - 1 r 1 1 h r j, . l i wymi.iry :vntrny 





Kontr&a 



Seb Croat ideowy nadajnlka. 

Wykaz detail: 

Hi — il k a Ci— 0800 pF, 

R^-4,7 k a Ct 91 pF, 

R,— 1,7 kii C, 21 pF, 

Rz — n n c, 51 pF, 

C,— MOO pF, 



Cj— 10 aF, 1$ V, 
1. 1 — 10 zwojow toNE 0,4— a,S mm, 
Li — 9 zwojow DNE 0,4 — 0,5 mm, 
L, — 3 — I zwojow DNE q, 03— i mm. 
I.,— iO— 35 zwojfiw DNE t' 0,8— 1 mm, 
T, — P403, P401. OC170. TG41. 
D,— DOGOl. 
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Rysunek odtworzony na pods tame 
fotografi i danych tecbnicznych otqz 
opisotv patentowych pubUkowanych 
w 1922/23 roku w L'Aeronautigue 

Przedruk (ub wykorzystanie 
we wszetkich pub/ikac/ach 
i ekspozycjach - wzbroniony. 

AH rights reamrvmd. 
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SAMOLOT ZE ZMIENNVM PROFiLEM PLATA 
KONSTRUKCJI mt. hAAUNOWSKIEGO 
Z 1922 ROKU. 



Z. Grygucki 



rok 1962 



Rysunek wraz z opisem technicznym publikowane po raz pierwszy w PRL 



Samolot zf imiennym pro fil em plata bonstrakcjl 
Itti. Malinowskieso 

Inz. Malinowski, znany konstruktor lotniczy, od 
1916 roku pracowal nad realizaeja problemu podnie- 
eienia nosnosci piatow, uzyskania wyzszego udzwigu 
oraz duzej rozpie.tosci predko£Ci maksymalnej w sto- 
sunku do minima Inej. 

Pierwsze eksperymenty przeprowadzil w Peters bur - 
gu na starym samolocie typu , ( Caudron". Cienki pro- 
fil plata zmusil go do umieszczenia na zewnatrz 
konstrukcji skrzydel mechanizmu zmieniajqcego pro- 
fil. Zwiekszylo to znacznie opor caiej konstrukcji, 
etad tez otrzymane rezultaty byly dose 1 mi erne. 

Nastepna pr6be, podjql inz. Malinowski w latach 
1919-1920, \ym razem w Paryzu i Turynie. Modele 
swoich piatow przedrnuehal w tamtejszych tunelach 
aerodynamicznych, Rezultaty pr6b spowodowaly wy- 
konanie norma Inego plata z mechanizmem do wygi- 
nania profilu. Bud owe. przeprowadzlt w Poise e w 1921 
r. w warsztatach Szkoiy Pilotdw w Bydgoszczy. 

W poczatkach 1922 roku zamontowano plat na 
przebudowanym wg inz. Malinowskiego kadlubie sa- 
molot u „Nieuport 1 1/2 D typ XV". 

Pierwsze pr6by w locie byly zachecaja.ee. Samolot 
sprowadzono do Warszawy na pierwsza wystawe. 
lotniczy w 1922 r., po czym przetransportowano go na 
lotaisko mokotowskie. 

Dalsze loty prdbne oraz popisowe wykonal na sa- 
molocie kpt. pil. Kossowski. Samolot wykazywal, po 
zraianie strzalki wygiecia profilu, swietna wzbijal- 
no£6, kr6tki start i lgdowanie oraz niespotykany 
wowczas stosunek predkosei minimalnej do maksy- 
malnej. 

Wymkami prac inz. Malinowskiego zainteresowal 
sie w 1924 r, paryski STAE. Polecono fabryce Hen- 
riota zastosowac wynalazek naszego konstruktora. 

Badania nad platem przeprowadzone w 1925 r. 
w laboratorium aerodynamicznym Politechniki War- 





szawskiej potwierdzily duly wplyw wygiecia profilu 
na wielkost sify nosnej. 

W dniu 7.XI. 1925 roku inz. Malinowski wystosowal 
do Ministerstwa Spraw Wojskowych pismo, w kt6- 
rym zraekl sde, wszystkich swoich patentfiw na ko- 
rzySc polsklego lotnietwa. Praca jego jednak nie 
zostala praktycznie wykorzystana. 

KONSTKl K< JA SAMOLOTU: 

Kadluts. Od dwumlejseowego samolotu „Nieuport 1 1/2 D typ 
XV". Skasowane tylne mtojsce. Mlejsce pilota przcsunl^te 
do przodu. Z prawej stromy kadtuba wykonano drzwiezki 
ttlatwiaja,ce wchodzenie do kabiny. Pokrycie kadtuba be? 
zmian Wi stosunku do oryginatu. 

Batdachim. Zamocowany na kadtubie -sktadal sie, z przert- 
nlego kozla e rur stalowych (nle zmlenlomego) i z tylnefio 
ko«Ja, ktftry przeroblono w cz^sci ukrytej w placle celem 
umwowan ia dzwlgicnok sskr^cajqeych rury. Obn kf>zty bal- 
doehJmu poJ^czone byly spocjalnym okuciem, kture rqwno- 
tzeSnie chwytalo obydwa dzwigary plata. BaldacMni kortczyt 
sit; piramldka do zamocrowania stalowych cl^glcn podtrzy- 
muj^cych plat z g6ry. 

Plat. Konstrukcja drewnlana dwudiwigarowa. Nosek profilu 
do przedntego dzwigara pokryty sklejk^. Calosd oklejona 
pJ6tnem. Przedni diwigar zamocowany sitywjio do wsiys- 
tkich ieber plata. Tylmy lamocowany w okuclu batdachimu 
orai do zeber lotkowyeh 1 wzmocnionego zebra przylotko- 
wego. Przez calq rozpletoSt ptata, w cz^scl miedzy lotkami, 
przechodzlly dwle rury skr^tne. Byly one zamocowane do 
diwignl w ty]nym kozle. Kury skc^tne na iebrach 
wzmocnlonyeh uchwycone byly w tozyskach. Ruch 
dzwlgnl w kadlubie przenieslony priea ukjad diwignl 1 po- 
pychaczy powodowal skrecanle rur w placie I z kolet emia- 
ne strzalki wygiecia profilu. Rownoczesnie nastepowata 
zmian a k^ta natarcia plata w ci^scl roi^dzylotkowej. 

Sterowoics. Uklad sterow zasadniczych pozostal bez 7mlan 
w stosunku do oryglnatu. Dzwignla gl6wna mecbanizmti. 
zmieniajaca str^alke wygUjcta profilu umieszczona byla 
z lewej strony pilota. Diwignia gt6\srna blokowana na 
z^batym wycinku kola — wykonanym z duralu. Ruch 
dzwigni g!6wnej przenoszony przez rur^ zamopnwanq za 
Biedzcniem pilota na uktad szitywnych dzwigien t popycha- 
czy. G6ray w^zet obrotowy popychaczy zamooowany w tyl- 
nym koile balda-chimu podtrzyniujaL-ego plat* 

Stery. Statecznik poziomy powl^kszony w stosunku do ory- 
ginalnego. Ster pionowy oryginalny, zamocowany obrotowo 
do atatecznika i kadluba. Konrttrukcja sterOw i Statccznik6w 
I rurek stalowych. Profil stor6w 1 statecznik 6w ptaski. 
Nap^d ster6w Od sterownicy za pomocq 11 nek stalowych. 
FJaiSzozyzmy obclqgni^te pl6tnem, 

Naped. SllniJc rotocyjny sledmlocylindrowy chtodzony po- 
wietrzein typu Gnome-Rhone o mocy 110 KM. sllnlk, srniglo 
oraz obudowa oryginaliie z samolot u iNJeuport. 
Podwcnie. Bez zmian w stonunTcu do oryglnatu. 



GtOWNE DANE TECHN1CZNE SAMOLOTU NA RYSUNKU 



Cleiar maksymalny w locie 
Ciezor wtasny 
Powiwzchnia miina 



Wycayny 



Dlugo^f ro2biegu 
Protlkos* wznoszenia 
na 100a m 

Pr?dko«6 ma.fcfiymalna 
Predkose minimalina 
Fulap 

DlugoSc dob I eg u 



BOO KG. 
K20 KG, 
12 ra< 



bez Kmiany 
profilu plata 

60 m 
IS mln. 

165 km[h 

70 km/h 

3010 m 

70 m 



po xmianie 
profilu plata 

30 m 
12 mln. 

lflO km/h 
40 km/h 

jsoo m 

35 m 



Caly samolot, z wyjatklem blach, sllnlka oraz czearl ka- 
dluba pokjytoj sklcjka. za dedzenipmn pllola, mal<*wany byl 
na kolor aroPrny. 

Z. CRYGMCKI 
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BOMBOMEC >< 
DWUSILNIKOWV ( "» 



ZNANY konstruktor pierwszego polskiego samo- 
lotu komunikacyjnego PWS-20 (zbudowanego 
dokladnie czterdziesei lat temu) oraz szeregu 
innych maiszyn — inz. Zdzislaw Ciolkosz — opraco- 
wal w latach 1932—33 projekt nowoczesnego w 6w- 
czesnych latach samolotu komunikacyjnego dla linii 
zagranicznyeh, 

W chwili gdy prace nad projektem PZL-30 byly 
na ukonczeniu, zaintercsowalo sic samolotem Mini- 
ster si wo Spraw Wojskowych, zalecajac zmienie kon- 
strukcje. i utworzyc samolot bombowy. Obliczone osia- 
gi oraz obszerny kadlub gwaiantowaly bowiem mo- 
zliwosci wyposaienia samolotu w najnowoeze6niejsze 
urzadzenfa oraz silne uzbrojenie wg owczesnych za- 
lozefi taktycznyeh lotnictwa bombowego, 

Zmiane przeznaczenia samolotu ukryto pod kryp- 
tonimem .pZubr", a w symbolu zaakcentowano jako 
PZL-30B. 

W kortcu 1933 roku rysunki przekazano do produk- 
eji i na poczqtku roku 1934 rozpoez^to budowe pro- 
tot ypu, 

U schylku 1835 roku, gdy prototyp byJ na ukon- 
czeniu, przeniesiono dalszq jego budowg do Lubel- 
skiej Wytw6rni Samolot6w. Tarn otrzyraal on ozna- 
czenie LWS-1. Pospiesznie kofiezono budowe proto- 
typu, poniewai przewidywano sprzeda/. cieicl pro- 
dukeji dla odbiorcow zagranicznych, 

W marcu 1936 roku, kpt. pil. Boles taw Orlifiski 
dokonal oblotu prototypu. Dalsze inter -syw no pr6by 
fabryczne oraz proby w Instytucie Bad art Technicz- 
nych Lotnictwa wykazaly, ze LWS-1 „Zubr" posia- 
dal za mala predkos6 przelotowa, maksymalna oraz 
pulap. 

Wladze wojskowe polecily wymieniS silniki n^ 
mocniejsze. Zamontowano dwa Bristol „Pegasus 
VIII" o mocy 630 KM kazdy. Poza zmiana 16z sil- 
nikowych i oprofilowan nie dokonano zadnych 
wzmocnien konstrukcji. 

Samolot zaczal wykazywa6 szereg usterek kon- 
strukcji, ze zrozumialych zreszta. powodow, gdyz byt 
projektowany na silniki o laeznej mocy 840 KM, a po 
zmianie lata! z 1360 KM. R6znica 520 KM spowo- 
dowala, ze w dniu 7 listopada 1936 roku w czasie 
kolejnego lot w IBTL samolot rozsypal sie w po- 
wietrzu, Zginal pilot doswiadczalny IBTL inz. Jerzy 
Rzewnicki oraz technik I. Szajer i dwdch oficerow 
lotnictwa rumunskiego, kt6re bylo zainteresowane 
kupnem serii „Zubr6w", 

KONSTRUKCJA SAMOLOTU 

Pt AT — drcwniany <Jwud#.wigarowy calkowicle pokryty 
sklejka. brzn/nwq. J.otki wywaionc noasowo, z kLapami 
FJetnera. Klapy do Ia,dowanla zajmowaly cats, przestrzefi 
mi^dzy lotkaml. Ka.t wycliyleitia i5o. 

KADtUB — wi jjrzedniej cz^Sct zbudowany z kajownikow 
duralowych w tylnoj C7e.sei ze spawanych rue chfomomo- 
Hbdcnowych. Obydwle cze,£ci poJaczone sworznlaini. Zasad- 
ntezy przekroj kadiuba prostokatny ze skleplonym grzble- 
tem i spodem. W L-ze.£cL przedtiU-J pokryly blacba. duralo- 
wa., w tylnej — p!6tnem. Komora bombowa w kadtubie, 

USTEBZENIE - k rurek stalowycti spawanych, kryte cat- 
kowicie pt6tnem. Stery z Ma pa mi Flctncra. 

PODWOZIE — wd^gane w boki kadiuba. Tylnc kolo 
oprofllowanc oraz amortyzowane, Kula gl6woe wyp<3saio- 
nc w hamulce. 

NAP^D — dwa silnLkl gwiazdowc dziewi^ciocylirdrowe, 
ehtotlzone powletrzem, firmy Pratt 1 Whitney typu „Wasp- 
-Jiinl-or" o mocy nominal nej 420 KM — kazdy. Smigla troj. 
ramiennc flrmy Batier a skoku nastawnym na dwa polo- 
7.cnia tnpat. Srcdnica thniglel 3,6 m. 

DANE TECHNICZNK PS!L-30B — ..iUBR" — I.WS-l 

roxpictosc — 18,50 in, 
dlufioid 1S,4D in, 
wysokosf — 3,50 m, 

pew. rinsiia 11,411 m* 
d^iar wlastiy 25H0 kO 
ci^zar w locie 45C4 kO 

prfdkoic maksymalna na ISM m Tit km/h 
pr^dkoS6 przelotowa na 4500 m tW km/h 
pr^dkosc maksymalna pny ilemi 350 km/h 
pr^dkos^ l^dowani.-L ft J km/h 
pulap CO00 m 

/. si.x (onticzony) km 

Z. GRYGIJCKr 
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feGOROCZNA konferencja 
CI AM odbyla sie w Faryzu 
w dniacfo 22-23 listopada 
1968 roku. • Z ramieriia 
Aeroklubu PRL uczestniczyll w 
ni«j; staly delegat CI AM — Zdzi- 
slaw Szajewskt i ezlonek podko- 
misji makiet — Andrzej Trzcitiskl. 
Tradycyjnym awyciajem pierwsze- 
go dnia — pp oficjalnej inauguracji 
— ro2poczely prace podkomiwjt 1 
specjalnosciowe, kt6r« rozpalrywaly 
wnioskt nadesiane przez aerokluby 
narpdowe. W dniu nast^pnym ob- 
radowata sesja plenama. 

W wyniku tych obrad CI AM 
podj^la nastepujace uchwaiy i spre- 
cyzowata poprawki do Kodeksu 
Spoiimvego Modelarstvva Lotnicze-- 

er>. ' ' 



Z posiedienia Mi^dzynarodowej Komisji Modelarstwa Lotniczego FAI (CI AM ) 



d tit tych najleptzych zespotdw z bie- 
gu p6lfinalowego. Dla ostatecznej 
klaayflkacji decydujEice ia wynikf 
i cwier6flnalu 1 flnaru. 



MO DELE ZDALN1E STEROWANE 

W tej klasfe nle ma zadnych zmian 
poza zaleceniem ttosowanla tlumik6w, 
kt6re ze wzgledu na przepity obo- 
wiazuja.ce w NKF musza by£ uzytc 
przez uczeslnik6w przyszlych mis- 
trzostw swiata model! zdalnie stero- 
wanyeh w roku 1369. 



MAK1ETY LATA J ACE 

• Zmieniono wspdlczynnik „K" xa wirr- 
nosr orl wzorowania podwozla 1 4 na 

3. 




LOT SWUBQDNY 

t 

m Zatwierdzono jako nbowiazujacy nil 
mistrzostwach swiata przepit o sled- 
miu lotach nficjalnych. 

• l>o oficjalnej konkurencjl moina 
zglaszat trzy inodele (dotychczas 
dwil, z moxllwotcii) dowolnej wy- 
miany czescl miedzy nimi. 

• Ustalono dettnicje i wymagsnla tech- 
nicznr dla model I smiglowcftw, 

• Przyjeto Jako oficjalnie zalecony 
regulamin zawod6w matych form gu- 
mowek „Coup d'hi»er" i nastepu- 
jui ynii poprawkami* 

a) start z j-<;ki, zamiast z ziemi; 

b) pi<;6 lotdw oflcjaluych, zamiast 
trzech dotyehczasowych. 

LOT NA • H i I / 

• W modelach predkich na uwiezl za- 
broniono sterowania modem jedna 
linka, {nle dotyczy to prftb bicia te- 
knrdow), 

• Minlmalna srednica Hnek — 0,3 mm. 



MODELE WYSCIGOWE 

• Ustalono wymiary maklet „Ktuwy 
pllola" na *a mm wysokoscl, 14 mm 
szerokosci I 14 mm dtugosci — z za- 
■trzczenlem, ze must byr ona dobrze 
widoczna, 

■ Zwlektzono promien kregu lotow 
z 19 m na 19, e m. Podczas lankowa- 
riia plaszczyzna symetrii model u mu- 
st znajdowac sie na zewna,trz KrfjEu 

lotdw. 

■ Ze wzgIi;dow bezpleezenstwa wprowa* 
dzono dla mectianikfiw obowiazek 
noszenia kask6w ochronnych z pod- 
pinka. pod brod^. 

• Na mUlrxoftttvacti swiata wprowadzo- 
no trzystopniowy system elimlnacji 
skladal^cy sl^ z Iwiercfinatu na \<i 
km (dla wszystkich), p6lfinalu na in 
km (dla najleptzych 9 zespol6w 
/ twlertfinalul oraz linalu na Hi km 



• I'odoas oceny technicznej i uceny 
lot6w jitjdziowie ma] a prawo stoso- 
wac ulamki punkt6w. 

• Wpfowadzono zalecenie stosowania 
llumlkow. Uzywanle llumikow »t- 
wnetrznyrh nle pocia,irnle za soba 
obniienla pUnktacjl. Pomyslowe za- 
stosowanie Uumika. nie obnizajaee 
wygladu modelu, moze zdobyt dodat- 
kowe punkty, 

• Pokazy w locie motta. by 6 wykony- 
wane w dowolnej kolejnosci, tednak- 
ze pized lotem zawodnlk powlnleo 
przedtozy* komisji porza.dek pokazow. 

• Zabroniono uzywanla ladunkfiw wy- 
buchowych (bomby, rakiety ilp.'l- 

MO0ELE RAKIET 

• Wprowadzono Jako obo wi^mj^cy re- 
gulamln makiet rakietowycti oraz 
konkurenejt wyaokosclowej maklet 
rakietowych (bedzle ojjloszony w bln- 
letynie OoSwiadczalnego Osrodka 
RakletoweRO w Krakowie). 

• Wprowadzono now) klase malych 
rakietopianfiw „Wr6hel" o impulsle 



FAIiCIAM 



calkowitym ii,nn-:i,'>u N sekund 1 mak- 

symalnym elezarze 60 £ram6w. 

Tak przedstawiaj^ sii; najwazniejsze 
postanowienia dotyczace Kodeksu Spor- 
lowego FAL 

W naitepnym punkcie porzadku dzien- 
nego ustalono liste komisarzy sporto- 
wych klasy mjedzynarodowej^ dla mo* 
deil zdalnie sterowanych i na uwiezi po 
dwu z kazdego aeroklubu narodowego. 
Ze itrony Aeroklubu PRL na liscic 
znalezli sie Edmund Otlnskl (klasa Fz 
i Fl), Andrzej Trzc!6skl (klasa F-.1) 
1 Jan Micbalskl (klasa K-2). 

W dalszym toku omdwiono kalen- 
darz imprez 1S69 roku, zeszloroczne po- 
siedzenie CI AM w Budapeszcle, spra- 
wy nagr6d sportowych itp. 

Ostatnim punktem byly wybory no- 
wych wladz CIAM, Olo wvnlki lajneen 
(10 to wan la i 



Przewodniczacy CIAM — Sandy Pi- 
menoff — Finlandia, 

wiceprzewodnlczacy CIAM — Rudolf 
Cerny — CSHS 

-ckretarz CIAM — J. Ganier -- Fran- 
cja 

sekr. techiiiczny CIAM — Ron Moul- 
ton — W. Brytania 

Hotycbczasowy przewodnicza.cy dr Beck 
zostat wybrany honorowym przewodnl- 
cz^cym, Przewodnlcz^cymi poszczegol- 
nych port komisji wy t) rani zostali: 

Podkomisja lotu swobodnego — 
Liogi Bovo — Italia 
Podkomisja lolu na uwiezi — P. I>el- 
feld — Francja 

Podkomisja lotu zdalnie kier, — 
Maynard L. Hill — USA 
Podkomisja makiet latajacych — 
H. Zlegler — NKF 

Podkomisja modell raklet — O. 

Harry Stine — USA 
W sklad podkomisji makiet latajacyrh 
powtornle wszedl kol Andrzej Tr/riii- 
skl. 

ZDZISLAW SZA.IEWSKI 
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PRZEDN? 40x160x260 
TYXJsry 4QX 60 x ISO 

Z02+2O2 + 1324 = 1728 oT 



D£Sf6\ BALSOWASm 




4 4 u 



POW. CALWOW£TA 3'?, 



BALSQVY¥CH 3x3 



BALSA 3X15 t 3x10 




WODNOSA/V 
IMIEJSCE*4 

RE.WA 19 

Konstruowat Jerzg J- Kaczorek 

A£ROKLUB WROC 




22PKT* 
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WODNOSAMOLOTU 
KJ. 073 5 



OSKAR 

„Oskar" Laprojcktn- 
wany zostal Jako sit- 
nikowka wolnolataja,ca. 
Brak czasu nie pozwo- 
111 ml na wykonanic 
spccjalncKo modelu, 
wiijc uiylem „Oskara" 
do startow z wody. Mo- 
del charakteryzuje si? 
krotklm kadtubem, du- 
tym statecznlk I em wy 
sokosci 1 lekklml skrzy 
dlaml. 



Po dodanlu przednlcgo ptywakii 
i zmiante statecznfka wysokosel (wy- 
posazono model w statocv.nik razem z 
plywakami) cleiar modelu z 750 G 
wzrosl o ISO G, wobec czego silnlk 
ETA 15 MK IV zaopatrzony w Smlgto 
TOP FLITE 9" x **■ mlat trudne za- 
danlc przy startaeh z wody, Dzleki 
duzym plywakom model bardzo statc- 
rv.nie zaehowywat sle na wodzic przy 
stare ic i przy wodowanfu. nnwet pocl- 
czas bfirdzo sllncao wlatru. 

Prace zaeznicroy od kadluba, ktdrego 
wykonanie nlr naitr^czy klopotow. 
Skk-Jkowy pllonik (3 mm grubosci) 
wklejony Jest w bukowe io?.e wznm- 
cnlone dfcwncm grabowym. CutnU- (pl- 
Lon ; lofce) zostala wmnntowana w czte- 
ry deseczkl srednlo twai'dej balsy S 
mm grubosci. scienlone ku koncowl do 
4 mm. Z lewej Strony kadluba przykle- 
Jona zoslala ,,ptetwa" ulatwlaja.ca wy- 
lot spalin na prawa. strong modelu. Na 
..pletwlc" umocowak'm oriel naez paliwa. 
a tu* xa m.i wylacznlk ogranlczajacy 
czai lotu. Pod wyta.eznlkicm umloscilem 
oltuefa. golt-nl ptywakow, a przy pllo- 



nik u przyklellcm dwa zebra sklcjkowc, 
st a now lace toze skrzy dla. Przed pi lo- 
niklem wklejony Jest mosle,?ny zblornlk 

pojcmnoscl T.J cm* 1 ksztateic granla- 
stoslupa o podstawle tr6Jka,tneJ. Na ka- 
dtubic przykleilem statecznlk kierunku 

1 main pletwe, pod kadtubem. Skrzydlo 
modelu cjzlelone, wykonane pralwle 
calkowlcle z balsy. Dzwlgary w czsici 
centralnej sa, wykonane z llstcw sosno- 
wyrh 3x7, reszta ptata z balsy sred- 
nlo twardoj. Konstrukcje, wyjasnla 
rysunck. 

2ebra modelu ciete z bloczka bal- 
sowego pila, tarczowq 100 x **p* mm 
na grubosc podan^ w planle. Warto 
nadmlenlc, ze diwlgar zamknalem bal- 
sowanyml nakladkami, a llstwe. sptywu 
wzmocnllem tr6Jka,tami z balsy l mm. 
Koncbwk! piatow przykleilem na styk 
klejem AJt 30. W miejscu, gdzle jest 
uchwyt zastrzalu {drut l mm), uiy- 
lem kleju EPIDIAN 5. Dla wimocnlerila 
owt^zatem diwifjary nltka. lnlana nr 10 
(wg rys.h Koncowa ezynnoScI^ przy 
wykonywantu platdw Jest wklejenle 
haczyk6w. Platy oklejone paplerem Ja- 
ponskim przy nasadzte podwojnle cello- 
nowane 1 uodpornlone na dilalanle 
spalln 1 wiljioci chemolakiem waiq 180 
G (SO I 80). 

Statecznlk wysokoicl zbudowany 
bardio prosto Jako konstrukeja pl^clo- 
diwigarowa. Do statecznlka przyklejone 
aostaly plywakl za pomoc^ sklejki l 
mm. Plywakl wykonalem z deseczkl 
balsowej 1,S mm. Statecznlk wysoko- 
sd 1 plywakl oklellem paplerem mo- 
delszpan barwlonym na kolor Jasnoczer- 
wony. Reszta modelu oklejona zostala 
paplerem Japoriskim l^cznic z przed- 
nlm piywakiem, kt6ry wykonalem z 
deseczek balsowych 4, 2 1 1,5 mm. Dly 
LepszeJ wldocznoscl — za pllonOtlem na 
kadtuble modelu naklcjonc sa paskl 
z papteru odblaskowego 1 stanlolu, 
Sklejkl mociijqtre plywaki i K1nt.crv.nik 
oklejone takze stantolcm, 

Nazwa modelu 1 numery licencjl czar- 
ne (czarny papier japonskl). Gdy wy- 
kona sle liejszy kadlub (o imt-120 G) 
model na pew no zwiekszy oslajgl. Bar- 
dzo waZnym momentem podczas obla- 
tywanla modelu jest kal nastawlonla 
plywak6w, ktory na ptante podany jest 
prawldlowo 1 wynosl dla gldwnego 
ptata ± 150 w stosunku do osl kadluba: 
tylne plywaki przy startle powlnny 
odrywaC si^ ostatnte, Lot modelu na 
sllnlku 1,5 cm 1 zwltkl w prawo, szy- 
bowy podobnle (kravenio w prawo), 

JIIR/.V KACZOHEK 




PROFILE 
'tATOW 
modeli 
ijqcych 



josby czytelnl- 
redakeja ia- 
'.j obrajtuja,- 
i stated - 
,y.\ mialy 
.iiinsria 



rpit 

no- 
Tilami. 
6w- 
owato je 
klm. Pro- 
pracowanc 
aerody- 



lytuty 



National Advisory 
Aeronautics USA. 

7NGEN — Tunel Ae- 
llczny GetynKft w 
feiech. 

PAGS — Crntralny Aerohy- 
ndynamlrzny Instytut /.KKR. 

JAN J ASTR /. IJBSK I 
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CLARK Y 



CLARK Y 




CLARK Y 





CLARK Y 
CLARK Y 

CLARK Y 

CLARK Y 



Jeden z najwszech- 
stronniejszych profi- 
low. Nadaje si^ nie- 
mal do wszystkich 
kategorii modeli: 
znajduje zastosowa- 
nie w model ach swo- 
bodnie laiajgcych o- 
raz vv modelach na 
mvie_zi, a takzc w 
statecznikach w po- 
hiczcniu z innymi 
profilami do plati'm'. 
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N.A.C.A.4309 



N.A.C.A.4309 



N.A.C.A.4309 



N.A.0.A.43O9 



N.A.C.A.4309 



N.A.C.A.4309 



N.A.C.A.4309 



N.A.CA.A309 



N.A.C.A.4309 



H.A.C.A.4309 



N.A.C.A.4309 



N.A.C.A.-4303 



N .A .C .A .430 3 




J 




Doskonaly profil 
do modeli silniko- 
wych, swobodnie la- 
^lajacych, na ktorym 
startowatem z du/ym 
powodzeniem, bqdac 
'czlonkiem kadry w 
powyiszej kategorii. 
Mozna go stosowac i 
dp statecMiikow, 



N.A.CA.4309 



N.A.CA.4309 
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N»A,C A.4409 



N.A.C.A4409 



N.A.C.A.4409 



N.A.C.A. 4409 
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N.A.C.A.4409 



N. AC. A. 4-409 



N. AC. A. 44 09 



N.A.C.A.4409 



N.A.C.A.4409 



N.A.C.A.4409 




N.A.C.A.4409 



N.A.C.A.4409 



N.A.C.A.4409 



N.A.C.A.4409 




Podobnie spisuje 
si^ jak 4309, o nieco 
dalszym maksymal- 
nym ugi^ciu od kra- 
w«jdzi natarcia, I)o- 
bre wiasnosci aero- 
dynamiczne kwalifi- 
kuja go do model i 
z napedem gumovvym 
i oczywiscie silniko- 
wych swoborfnie la- 
tajqcych. 



N.A C. A. 4409 
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EIFFEL 4-31 



EIFFEL 431 



EIFFEL 431 



EIFFEL 431 



EIFFEL 431 



EIFFEL 4-31 



EIFFEL 4*31 



EIFFEL 431 



EIFFEL 431 



EIFFEL 431 



EIFFEL 431 



EIFFEL 431 



EIFFEL 431 



EIFFt L 431 



Swietnie nadaj$cy 
si$ do model i szy- 
bowcow oraz do mo- 
deli r. napedem £u- 
mowym. Uzyskano 
na nim wide dob- 
rycti wynikow. 




EIFFEL 431 



Idalnie sterewane modele 



FINLANDIA, kraj tysiaca je- 
zior. nie daje mlodym kon- 
struktorom lotniczym zbyt 
■wieju mozliwosci korzystania 
z lotnisk lub lak do oblaty- 
wania swych modeli. 1 moze wla£- 
nie dlatego budowanie modeli la- 
tajacych' wodnosamolotow sterowa- 
nych zdalnie, stalo sie W Finlandii 
bardzo populame, Latwiej bowiem 
tarn znalezc jezioro lub zatoke, 
Rdzie mozna wypr6bowai model i 
aparature zdalnego sterowania. 

Juz samo plywanie modeli na 
malych obrotach silni'ka bez wzlo- 
tu w powietirze pozwala akontro- 
lowat prawnd!owoS6 dzialania 
aparatury oraa jej zasieg. Gdy* mo- 



del wrdci do brzegu, moze po uzu- 
petnieniu zbiomika; oraz kcmtroli 
calosei — startowa£.,na pelnym ga- 
zie. 

Latajace modele wodnosamolo- 
t6w, sterowane przewaznie a-para- 
tura jednokanalowa, rozpowszecbni- 
ty sie nie tylko w Finlandii. Budu- 
jq je ehetnie modelarze wloscy. 
francuscy i angielscy, startujae z 
nimi w zawodach. 

Aby zaeh?ci£ naszych konstruk- 
torow ma lego lotnictwa do tej 
dziedziny modelarstwa lotniczego. 
publikujemy cztery szkice modeli 
finskich oraz rysunek model u 
wloskiego. 



Moze organizacje prowadzqce 
szkolenie modelarzy albo nawet 
redakcja jakiegofi czasop&sma zwia- 
zanego z lotnictwem czy woda — 
zorganizuie zawody i ufunduje pu- 
char? 

Przedstawione modele finskie jia- 
pedzane sa, silnikami o pojemnoSci 
2.5 cm 3 . Obd^zenie ich powierzchTii 
nosnej waha sie od 15 G/dm' do 
20 G/dm 1 . Sterowane sa przewaznie 
aparatura jednokanalowa, czasami 
dwukanalowa^ Maja. sprzQzony ster 
wodny ze sterem kierunkowym, ca 
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bardzo ulatwia utrzymanie dobre- 
go kierunku przy starcie. Wlszystdrie 
sa zbudowa-ne z baky oraz Swier- 
ku i ifclajkL 

Prezentowany model wloski byl 
zbudowany na silnik o pojcmnosei 



5 cm 3 , ale okazalo sie, ze lata) 
bardzo dobrzei r6wniez z silmikiem 
2,5 cm 3 , Obriaienie mod el u wlos- 
ki ego wynosi 24 G/dm s . 

Rdwniez bardzo popularaia w&-6d 
zagranicznych modelarzy staje sic 



budowa model i latajacych wodno- 
samolot6w, zwlaszcza redukcyjnych 
na uwiezi. Spowodowane jest to 
warunkaim* — latwiej bowiem zna- 
le4c plytki, spokojny zbiornik wo- 
dy niz miejsce do startu lub spec- 
jalny tor dla modeli latajacych fia 
uwiezi. 

Redakcji znane sa pewne prace 
naszych modelarzy w tej atrakcyj- 
nej dziedzinie modelarstwa lotrd- 
ezego. Czekamy przeto na Waaze 
listy, rysumSki I totografie lataja- 
cych modeli wodn os amolo t6w ste- 
rowanych r a diem oraz wodnosamo- 
lot6w na uwiezi. 

i Z.G, 

Opracowano na podstawie 
nr 7/196& Aero Sport i nr 
10/60 Rasseana di Modelli- 

smo. 
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Pottlerzehnie obrabione nie oznaczone 
no rysunkv wykonac V3 



& 




Podktoaia is 


6 




H 
to 




Nokretko MS 


5 




Vottrefka sinqdefkoHO MS 


2 




9 


Pfre&<-SlX6'iWkrfl MS 


2 




8 


O-S9 0O 


Szpitka 


J 


S13 


7 




PrtfB 


1 


St3 


6 


V-69M 


Pfft X 




Si3 


$ 
4 


R-69 00 


f>ret I 


1 


Si3 


R-6900 


Rurka 


1 


SiO 


3 




h/yfqpznik ei. Scienny 


1 


bctndf. 


2 


t-eges 


Korpus 


i 


drentnobok. 


1 


e-69oo 


Podstawa 


i 


tfrewnobuk. 


Pen 


Nr. rys. 


Nazwa cz^jsci 


Sal 


Maferiat 



Projekfowot TSIradomkl 



Kreslit 



107& Hrrys. 




00O6 



s£ V£ VNSOS 





X 

i 



u 



Q 
o 

a 
i- 



3 

Q 

I 

< 

6? 
O 



















































1 
























































































































-J 



5^ 



0.0 <; 



oops 



o * 



S3 



! 



3> 



9 

I 




SE 



"x/ \/ \/ \/ v/^r 







-5000 



59 61 



65/ 49/ 64J 
| 20 \ 22 \ 2U ]26_ Jj2 Jj4 _|36_ Jj8_ J40 

<£ ii, M 56 5ft 




63 [62. 

J*Z J** J« _K 




PRZEKROJ NA WREDZE NR 40 



PRZEKROJ NA WREDZE NR 10 
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PRZEKROJ NA WREDZE NR 45 
W/DOK W KIERUNKU DZIOBU 



a 6tKI NA PODRECZNY BAGA2 UMIESZCZONE SA W CZESCI DZfOBOWEJ 
VIEDZY WREGAMi NR 35:41,. W CZE$CI RUFOWEJ MI^DZY WREGAMI 
Vfl 6 - 15, 



I 


TRAMWAJ WODNY 

MARGITKA 


QPRACOWAL Z. LURANC 


PODZ J.20Q TOO 


KRESLtt 3iW*v 


NR RYS. OS 


DATA fo. gf. /fff. 


NR ARK. 2 



PULPIT MANIPULACYJNY 

WIDCK Z KIERUHKU H - 1:90 




SZEROKOSC WEWNETR2NA STEROWKI 
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POPULARNY nad Dunajem tramwa] wodny jest jedna z najbardziej 
udanych konstrukeji stocznj w Vac. Dw;i egzemplarze tego pieknc- 
go statku plywaja. rowniez na naszych wodach, uzytkowane przez 
micjskie Przed sie b i or st w o Komunikacyjne w Szczecinie, pierwszy 

nazwie „Margitka", drugi „JuIiszka". Tramwa j wodny typu 301 zbudo- 
wany jest calkowicie ze stopu AIMG-3, ktory jest stopem magnezu 

1 glinu. 

Bogato oszkkmy kadlub dzieli sie. na trzy czeSci. W cz*jsci przedniej 
znajduje sie osdem foteli-lawek dla 50 pasazerow, w rufowej jest jede- 
nascie lawek d!a 62 pasazer6w, razem 112 miejsc siedza.cych. W czeSci dzio- 
bowej ponadto przewidziane sa. miejsca stojaee dla 8 pasazerow, a na ko- 
rytarzach 20 rniejsc stojacych. Maksymalna liczba pasazerow — 150 osob, 
Zaloga sklada si? z kapitana statku. mechanika, starszego marynarza 
i marynarza. 

W czesei przedniej miedzy wregami nr 44 i 48 znajduje si? pomicszcze- 
nie dla marynarzy, sa. to dwie koje do wypoczynku i szafka. Kapitan 
• i mecbanik zajmuja. pomieszczenie w kiosku miedzy wregami nr 28 i 32 — 
dwie koje {55} oraz skladany stoliczek (56) i taboret (57). Dalej miedzy 
wregami nr 22 i 28 znajduje si? maszynownia, a nad nia. sterowka, Po- 
nadto w kiosku sa. pomieszczenia' sanitarne oraz magazynek na podreczny 
inwentarz (50). Miedzy wregami nr 18 i 21 umieszczone sa. z obu stron 
schody, a po lewej stronie miedzy wregami 15 i 18 znajduje si? bufet. 

Kadtub Jest spawany (grubosc blach pokladu i nadbud6wkl wynosl 6 mm, gru- 
boic blach poszycla — B ram), posiada 32 wre.gi numerowane od do 51. Odleglosc 
miedzy wregami wynosi 5iW mm. Tramwa] wodny napedzamy Jest dwoma silnlka- 
ml samochoduwymi 6-cyltndrowymi CSEPEL HD-613 o moey 85 KM kazdy. Mak- 
fiymalne obroty silnika wynoszq 1BDB obr/min, natomlast Srub 621 obrfmin. Dwie 
sruby napedowe o czterech w^sklch topatkach 1 SrednSey 851) mm zapewnlaja. 
szybkoic maksymalna. 20 km/h. Naped silnlkdw na firuby przenosza. waty napedowe, 
ktore sa. wzglejdem slebie rozwarte, 

Oba silnlki zuzywaja na godzfno. okoto B0 lltrow paliwa. ssblornlkl pozwalaja. 
na zabranie 1 ton paliwa. SUnlkl do remontu wyjmowane sn przez speejalne otwrt- : 
ry w pokladzie i dachu sterowkl (klapa 12). 

Wyposaienie ratownicze sklada si? z 9 plywakow ratowniczych (6), cal- 
kowicie aluminiowyeh, dziesiecioosobowych, o nosnosci 145 KG kazdy oraz 
1 kat ratowniczych. Ciezar jednego plywaka wynoSi 29,2 KG. W komplet 
wyposaze-nia nawigacyjnego wehodzq: elektryczne swiatla nawigacyjne, 
syrena powietrzna. buczek elektrytzny. rog mglowy, dzwon okretowy. 



DANE CMARAKTERYBTYCZNE 

ningosc catkowEta 26.84D m 

„ na Hnii wodne) 25. MO m 

Szcroko4£ maksymalna 5,320 m 

Wysokose burty 2.04 m 

Zanurzenie maksymalne 1,11* m 

Cieiar wtasclwy 15,463 m 

WypornoSC 29.8^3 KG. 

Szybkosd maksymalna 20 km/h. 

MALOWANIE 

Cz^ii podwodna kadluba Jest malowa- 
na na kolor clemnoKielony, linla wod- 
na na zielony, skala zanurzenia oraz na- 
plsy na kadJunie czarne, pokjad pople- 
laty, nadbud6wka kremowa. 

WN^TKZE 

Podloga wykfadana brazowym lino- 
leum, iclany bocine do wysokosct oklen 
1 caly kiosk wyktadany jest fornlrem 
orzechowym clemnym. KLosk od przo- 
du na zaokrqglenlach oblnzony blaohq 
alumlnlowa, polerowana.. B6wnlea wszy- 
stkle drzwl obramowane sa. llstwami 
alumlnlowymi o szerokosci 30 mm, Dach 
od wewnatrz 1 Sciany powyiej okien 
ma !o wane sq na kolor ktemnwy. Kola 
tatunkowe blalo-CKerwonc 7. naplsem 
;2ermmym. 




Kolo sterowe wykonane r. twardego 
drewtia, ma lo wane lakierem be^barw- 
nym. Po obu stronach naloxone 54 ko- 
la ntoste.zne przykrecone grubaml, (w 
kole centralnym o wymlarze 120 mm 
a w zevynetrznym o srcdnlcy 320 I 3BII 
mm). Fotele-lawki glete z rtir nlkln- 
wanyeh. Oparcla oraz siedzenle wyko- 
nane z zielonej dermy. Piywaki ratnn- 
kowe ma Iowa ne na kremowo, Na diio- 
bie umleszczony herb Szczeclna — crer - 
wony gryf na nlebieskim polu w 461- 
tej koronle i i6ltej obwodce. Wszyst- 
kle wymiary podane na rysunkach od- 
noszq sie, do nryglnalu- 

Chclatbym na tym mlejscu ^lozyc 
serdeczne podzlekowanle kpt. ,,MargL- 
tkl" p, Leszkowi Dzieniakowl za kil- 
kudniowa, goifecin^ na statku i pornoc 
orzy fipracowywaniu rysunkow. s * 

zmrsNiEw mmur 





Dokonczenie z poprzedniego numeru 



DRZEWCA 

Maszt — przekrdj dowolny, moze by6 stosowana 
likszpara lub szyna (prowadnica) z pelzaczami. Ma- 
terial — swierk. DIugoic od punktu „A" do g6rnej 
krawedzi rolki falu grota — 970 mm. 

Bom — przekr6j 1 material jak maszt. Musi lezet 
w odlegtosci nie mniejszej niz 38 mm nad punktem 
,.A" mierzac od podstawy likszpary lub szyny. Ten 
najnizszy punkt na maszcie must byd wyraznie zaz- 
naezony przez namalowanic opaski w kolorze kon- 
trastowym o szerokofici 2—3 mm. 



OLINOWANIE I OKI CIA 

Olinowanie stale — dowolne (proponuje. jak na 
planach). Baksztagi w cze.sei bawelnianej wraz z blo- 
kami tworza taJie odciete pelzaczami na prowadni- 
ca ch i kn ago wane na brzegaeh polozonych w tylnej 
czeSci pokladu. 

Sztagi hoi"?! zamocowane sa szeklami do oku6 na 
maszcie, a dolem przeehodzq przez okucie na dzio- 
bie pokladu pod poklad, gdzie 53 naciagniete i za- 
mocowane. Spos6b i rodzaj zamoeowania pod po- 
kiadem dowolny, mozna uzyc sciagaczy. 

Wanty i topenanty wg rys. na ark. I i II. Hodzaj 
wszystkieh sciagaczy dowolny. 

Olinowanie ruchome — calkowicie dowolne, Gru- 
bos6 szotdw grota i foka od 2—2,5 mm. Szoty grota, 
zamocowane szekla do ruchomego okucia, na noku 
bomu przechodza przez cztery bloki, w tym dwa 
pt>dw6jne oraz dwa -szotringi. Koniec szot6w knago- 
wany jest na brzegaeh na wewnetrznej burcie knk- 
pitu. 





Szoty foka, zamocowane do rogu falowego foka, 
przechodzq obok masztu do kip-pelzaczy i knagowane 
sa do knag na pokladzie, 

Fal grota bawetniana, ezeSciq po naciagnieciu na- 
lezy oblozyc na kolku w kolownicy na maszcie. 

Fal foka calkowicie z liny bawelnianej po naciag- 
nieciu oblozony na sasiednini kolku na maszcie. 

Salingi — drewno mahoniowe okute i zamocowane 
ruchomymi bolcami do masztu. 

Okucia — dowolne. Proponuje uzyfc mosiadzu i po 
wykonaniu utrzymac w formie wypolerowanej lub 
tez latwiejsze w wykonaniu — lutowane i bielone 
cyna, imitujace cynkowane. 

ZAGLE 

Material — dowolny; bawelna, cienka surAwka, 
nylon lub sztuczny jedwab. 

Na groeie czerwona gwiazda i czarne numery re- 
jestracyjne widoczne z obydwu stron. GruboSfi lik- 
liny 1,5—2 mm, Glowa grota wykonana z blach alu- 
miniowych polerowanych i przyszyta dratwq do 
obydwu stron rogu falowego. W pozostalych dw6ch 
rogach nabic lub naszyc metalowe oczka sluzace do 
przywiazywania zagla do okuc drzewc (w modelu 
dratwa;). 

Na tylnym liku nalezy przyszy6 cztery pochwy na 
listwy drewniane o grubosci 2 mm. 

Fok — w trzech rogach zamontowa6 oczka meta- 
lowe, Na liku tylnym naszyfi trzy pochwy na listwy 
drewniane o grubosci 2 mm. Na liku przednim w 
trakcie likowania nalezy zafozyc raksy. Hose raks 
i ich rozstaw wg planu. 

MAI/OWANIE 

Technika i kolory dowolne. Zdjecia zamieszczone 
w tekscie przedstawiajq model jachtu „Stnr" wyko- 
nany przez M. J. Szapowalenkc i eksponowany w 
Muzeum Sport u GKKFiT w Warszawie. 

Model ten malowany jest lakierem bezbarwnym 
utrzymujacym natu rainy kolor drewna w czeSciach: 
wnetrze kokpitu, poklad i drzewca. 

Burty malowane sa. w kolorze seledynowym do 
linii wodnej, a poniiej linii wodnej wraz z dnem 
i kilem w kolorze czarnym. 

Wszystkie okucia wykonane sa z mosiadzu i po- 
lerowane, Olinowanie stale, szekle i kretlik przy fn- 
ku — bielone cyna,. 

M. J. SZAPOWALENKO 
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Kammierka WONGUL 




LATACH 1807—1009 vf stoczni Sormowo nad 
Woiga. wodowano seri^ kanonlerek rzecznych, 
przeznaczonych do stuzby na wodach Amuru 



w g6rnym jego biegu — na rzekach Szylka 
i Argun, Do ply-w^n ia na tych wodach kanonierki 
tej serii szczeg61nie nadawaly sie. ze wzgle.du na swo- 
je niewielkie zanuxzenie, wynosza.ce 0,6 m. W do-3- 
nym biegu Amuru uzywano duzych monitor6w typu 
WICHER. 

Kanonierki typu WONGUL mialy wypornosd 244 t 
przy wymiarach 50 x 82 x 0,6 m. Dwie iruby na- 
pe.dzane byly dwiema maszynami parowymi, dwu- 
cylindrowymi, o raocy 500 KM kazda. Kanonierki 
rozwijaly prsdkosc maksymalna 11 we.zl6w, a wi^c 
bardzo duza jak na tego typu jednostke.. Qkre.ty uz- 
brojone byly w dwa dziala 75 mm o dlugosci lufy 
SO kalibr6w, strzelajace pociskami o ciezarze 5,8 kG 
oraz w osiem karabin6w maszynowych. Okofo roku 
1926 kanonierki zostaly przezbrojone. W miejsce dzial 
75 mm zainstalowano nowoczesniejsze i wi^ksze dzia- 
la kalibru 120 mm, strzelajace pociskami o cie,zarze 
20 kG. Poza tym na pokladzie nadbud6wkl rufowej 
ustawiono przeciwlotnicze dzialo kalibru 76,2 mm 
wz. US 14. Llczba karabin6w maszynowych nie uleg- 
la zmianie. 

Kanonierki typu WONGUL-BI EDNOT A eks-WON- 
GUL. KRASNOJE ZNAMIA eks — SIBIRIAK, MON- 



GOL, MORIAK, PROLETARIJ eks — BURIAT i RA- 
BOCZIJ eks — KALMUK — doczekaly drugiej woj- 
ny swiatowej i jeszcze w roku 1945 braly udzial 
w dzialaniach wojennych przeciw Japonii. 

Model kanonierki WONGUL jest latwy do zbudo- 
wania. Proste ksztalty kadluba i nadbud6wek poz- 
walaja. na prace przy bardzo skromnym wyposaze- 
niu w narzedzia. 

Zainteresowac pragne rdwniei tym modelem ra- 
diomodelarzy. Szeroki kadlub I pojemne nadbud6wki 
bardzo ulatwiaja pomieszezenie aparatury, 

Istniafy dwa rodzaje malowania okretfiw typu 
WONGUL. 

I. Kadlub ponizej KLW — zielony 
kapa komina, przewody parowe, 

dziala, reflektor — czarny 

poklady — naturatny kolor drewna 

kadlub powyzej KLW, 

nadbudiwki — jasnoszary 

II. Kadlub ponizej KLW, nadbuddwki, 

oslony dzial, reflektor — eiemnoszary 

pozostale czesci jak w wersji pierwszej. 

A. JONCA 
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Plan mndelu „ RODNEY" j^ko trudny, przeznaczony jest dla mode- 
larzy Kn a wan sow a nych. PiQkna sylwetka RODNEYA, o ciekawej i jcd- 
noczcsnie skornplikowanej arehitekturze, niejednemu modelarzow' 
ptxysporzy wielu klopotow. Komplet planow pr/.edstawia siedem ar- 
kuszy, a czcgo arkusz 1 (plan genwalny) opraeowany jest w pod zi a Ice 
1:400. a pozostale szeSc w podzialce 1:100. 

Naj wlasciwsza podzialka jest 1:100, poniewaz pozwala wbudowac 
w kadlub urzadzenia napcdowe i aparature do zdalnego sterowania, 
:i przy tym ujatwia prace^ 



KADIUB 

Kadlub modelu redukcyjnegc* mozna 
wykonat z pelnego bloku drewna lub 
metoda. warstwowa., natomiast modelu 
rrdukcyjno-plywaja,cego — na hcllngu 
7. wr^n zc sklcjki. a na poszycic uzyc 
llstew sosnowych lub lipowych. Przy 
podziatce ] :1Q0 warto zastosowac me- 
lody poszycta wlelowarstwowego. Daje 
una <\\ij.i\ gwarancje. IrwaloSel kadluba, 
a przede wszystklm zmnlejsza nic- 
szczclrjosc poszycla spowodowana.' PQ- 
kanicm listew. poza opisana. — lest 
sviele Innycli metod gorszych lub lep- 
szych. kt6re juz kllkakrotnle publiko- 
wall^my. Modelarzom dysponuja.cym do- 
bryml warunkami 1 odpowtednlm ma- 
terlalcm, radze, wyknnac kadlub z bla- 
ehy, co podnlesle efekt zewn^trzny. 
Wregi wbwezas zroblmy z blachy blati'J 
i),s-ii,a mm. Na gotowyeli wre,gach wy 
konamy wycte,eia na stepke, wzdtuzniki 
bUftOWG (gdriu 1 przy pokiadzio) i po- 
kiudowe (konstrukeja podpoktadowa 
z mozllwojcU zdejmowanfa nartbxi- 
d6wek), po tzym montujemy jc na he- 
lingo. Nastepntc zak la da my ■■'■<. p'.- 
1 wzdlu?.niki burtowc. Na gotowy szkir- 
let naktadamy, lutuja.c r blachy poszy 
cia grub. 0,3 mm, Po calkowitym zmnrv 
towaniu kadluba szllfujemy go droh- 
nym paplcrom fceicrnym, a naslepnte 
szpachlujemy i malujcmy. 

POKI.AD 

Pokiad na okr^cie wykladany josl 
deskami. W mode 3 1 u mofcna go wykonaf- 
w dwoeh wcrsjach: na pokiadzie ze 
sklcjki wyrysowac desk! grafionem 
z tuszu albo tez — dla zachowanl-i 
petnel redukeji — sklelc go z poszczi-- 
golnych llstewek. Pokiad pozostawiamy 
w naturalnym kolorze drewna, dla t ego 
tez mpsl on bye sklejony bardzo czy- 
sto 1 z rotnych Usttwi'k, Najlvpicl 
nadajq siq do tcgo Ifstewkl Upowe r.c 
wzgl^du na rownc slnje. L,i5twy vizytf 
na pokiad uowintiy miet z mm szero- 
koSci przy podziatce 1:300. Poza tym 
mt-talowy brzcg pokladu (watcrwajs) 
powlnien bye potov.ony o 0,5 mm, fi$- 
>ej od wtasclwego poktadu z desok, ■ 

NAP1JD 1 POZOSTALE ELEMENTV 
KADLUBA 

Wyb6r najsedu i sposib zamopowanH 
stlnikdw pozostawiamy do uznantk wy 
konaweom. Bardzo waxne Jok^ stfiranhe 
wykonantf dtawto, wsporntkdw I wa- 
t6w napedowycb, a ^wUis^czo dokladne 
zaoslowanie Uilol w h spoi r ntka z dtawSesi- 
Z kolei wazna Jest szczclnosf dlawlc 
t tlobro smart>wanle walu* MoJ^na nawci 
Uijfi usztzclck z ftlcu wewnatiz dla- 
w^iey. eo zapobiognir przrdoslawaniu 
sIq wody do srodka kadluba. Te same 
uwafft dotyczq rftwniez tulet. w k16rf] 
pi'aeuje wal pi6ra sterowego. Nlf pn- 
daje natomtast sposobAw wykonanla 
pozostatych detail, jak osprz^t p6kla- 
dowy, rellngt, dzlala. nadbudrVwkl, urza- 
rtzenia kotwicznc 1 inne, ponlcwa/ 
dla mipdetarzy za:iwan»<wanych nlf Jfsv 



to trudne, "Warto zwrGcic Jeszczo uwa- 
ge. na szalup^ typu „Whaler", kt6ra 
Jest standartowit lodziq uzywana. pow 
szechnie na wle,kszych okr^tach wojen- 
nyeh w brytyjskit'j Royal Navy w ok- 
resle druslej wojny SwlatoweJ, ,,Wha- 
ltT" p w bezposrednim tlumaczenlu an- 
gielskim znacity tridfc wlelorybnlcza. 
Zostala ona opubllkowana w nrze 11 ill 
Model anta" w podziatce l:50. 

MALOWANIE MOI> EI,U 

Na kolor elenmoczerwony malujemy: 
podwfidna. czese kadlPba, podw f odna 
t-z«5s6 moloi'Owok. Indzl motorowyeh. 

Jasnoxzary kadlub powyzej llnii 
wodorj. nadbud6wki, komln. wto'/e 
dzial artyleiii gt6wnej, wicxe dzlat arty- 
I'crti lSz mm, artylerii plotn.. wentyla- 
lorcSw, dalmlerzy. 



Ctemnoszary dzwlg. maszty. 

Czarny — kluzy, p61kluzy f polery, ka- 
pa komlna, kotwlce, urzqdzcnla kot- 
wicznc wraz z lancuchami, windy na 
poktadzle tnr 18, 3CK>). 

Clemnozlelony - pas na Unit wortnej. 
Kutry ,, Whaler", pokiad motor6wkl I 
kablna — kolor mahon, na Unlach wod- 
nych motor6wek 1 kutr6w kolor ctem- 
nozlelony, nkueia mosle,zne. W natural - 
lym kolorze drewna wykonujemy — 
szalupy powyzel Itnil wodnej t wne.- 
trza, grettngl na trapactt, pokiad pan- 
cernika, poktady nadbud6wek. 
G6rna czesc lodzl motor owe J 1 motor6w- 
kl - kolor jasnoszary; na llnlaoh wod- 
nych Cienkl, ezarny pas, Trapy bnr- 
ty molor6wki 1 pozostale dctale na 
okrecle malujemy na kolor Jasnoszary. 
Sruby i wypukle lltery naplsu ..ROD- 
NEY" na burtach ruty — wypolerowan v 
mosladz. Wat srubowy — srebrny. Atj- 
tcny naclaj^nwe ezarne. Izolatoi-y 

tia anirnach ■ - biale. 
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W „PIanach ModeUrskich" nr 26 % 1968 r, me opublikowalismy opisu budowy 1 malowanfa 
model vi angielskieeo paneernika „Rodney", UprzejmJe przepraszamy za to Czytelnikow i autora. 

Nizej zamieszczamy brakujacy opis budowy oraz jeszczc raz wyjasniamy, ze nie wydruko- 
wany arkusz w tymze numefze ,,PIan6w Modelarskieh" znajduje si^ w nrze 27. Ci Czytelnicy, 
ktorzy nie nahyli teso numeru, moga otrzymap brakuj^cy arkusz po napisaniu do n'vszej re- 
dakrji i podaniu dokladnego adresu. 
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tV ITS TR W A 



l/V 

MIEDZYNARODOWY KONKURS 




WBIE^ACYM roku modelarze nasi skorzystali z zaproszenia Szwaj- 
carskicgo Zwia.zku Modelarzy Okr^towych i wzi^li udzial w mie.- 
dzynarodowej wystawie — konkursie modeli klasy C. Zgodnie z no- 
wymi przepisami NAVIGA, do klasy tej naleza mod el e statkow 
i ok tow historycznych i wsp61czesnych, bez nap^du, zwane tez statycz- 
nymi lub wystawowymi. 

Typujac reprezentantow naszego modelarstwa na wystawe. — konkurs, 
wzl^to pod uwag^ nie tylko poziom prac, lecz r6wniez aktywno4£ spoieczna. 
w naszej organizacji. W ten sposdb wybor padi na dw6ch modelarzy 
z Krakowa, mtanowicie Jack a Debowskiego 1 Andrzeja Zajaca — zna- 
nych zreszta z udzlalu w licznych imprezach wojew6dzkich i krajowych. 



WARVNKI KONKURSU 

Nowc przeplsy NAVIGA, wydane w 
czerwcu 1968 r, r przewldujq naste,pu- 
jqcy podzlal mod ell wystawowych na 
klasy: 

CI — mo dele historycznych 1 wsp61czcs- 
nych statk6w, akretiw oraz jed- 
nostek sportowych z nape,dcm ±a- 
glowym. 

C2 — modele historycznych 1 wsp61czes- 
nych statk6w, okretow 1 tnnycli 
jednostek plywajacych z napcdem 
mechanlcznym, 
C3 — modele przekrojc-w, eze,Scl wypo- 
saienia statk6w 1 okrttow, 
maszyny napedowc, fragmenty 
statkdw I okre,t6w, urzqdzenia 
porlowe 1 stocznlowe, 
C4 — modele mlniaturowc, 

Ogolny warunek dla tyeh klas brzmi. 
ze dlugo£c modeli nie moie przekra- 
czac 2S00 mm. Odstepstwo <>d tel za- 
sady dotyczy Jedynie modeli wykona- 
nych w skali 1:190, o wiekszych nii 
ok regions dlugosc wymiarach. 

Oceriy model! dokonuje plqcloosobo- 
wa komisja wedlug zasad sclsle okres- 
lonych przez NAVIGA, Poniewaz Jest 
to nowosc w przepisach I nasi Czytel- 
nicy nleraz spotkaja. asie. z tym syste- 
mem oceniania Ich modeli, zamteszcza- 
my obok karte, oceny modeli nnwego 
wzoru. 

" NiieJ podplsany bral udzlat w skla- 
dzle zespolu oceniaJa,cego modele kla- 
sy CZ, tj. historycznych I wspdlczcs- 
nych statkdw. okrqtow 1 Innych jed- 
nostek plywajacych z nape.dem mecha- 
r.icznym. Ze wzgle.ciu na nledostatecz- 
rrekwencje. zg!os7.onych s^dzl6w — 
sklad poszczegfilnych komisjl og ran I em- 
tio do trzech osob, zamlast przewfdzia- 
nych regulaminowo pieclu. W zwiazku 
z ta zmiana odstapiono od zasady skreSla- 
nia wynlku najlepszego 1 najgorszego, 
przyjmujac za podstawe. Sredniq z try.ech 
nccn. Pracy bylo wiele. gdy?. poziom 
by! bardzo wyr6wnany. 

Na uwag^ zasluguje wplyw media - 
nizacjl modeli klasy C2 na ogilny wy-_ 
nik punktacji. Se.dziowie przyznali mta- 
nowicie wie.ee J punkt6w tym modelom, 
kt6rc mialy np. ruchome iurawlki 10- 
dilowe. czynne windy, obracajaoe it; 
at.teny radarowe, i>swietlenic 3tp. Sta,rt 
wntosck, ii. na)e/y to uwzel^dnlc w 
przygotowanisch do nczestntctwa w 
tego rodzaju imprezaeh w przysitlo^cL 



CIEKAWOSTK1 ORGAN 1ZACYJNE 

Wystawa udost^pnlona dla publiczno- 
feci trwaia tylko dwa drtl, mianowlcle 
S3 1 24 listopada 1968 r. Zorganizowano 
Ja w centrum Bazylel, w pie.knym bi- 
storycznym budynku Cecliu Kowali, 

Na konkurs dostarczono modele z Au- 
strll, Polskl, NRF 1 SzwajcariL Poza 
tym uezestnlczyli w nie] r6wniez mo- 
delarze z Francji 1 "Wtoch, lecz tylko 
w charakterze obserwator6w. Udzial 
modeli w poszczcgdlnych klasach przed- 
slawlal m(; nast<;puj^co: 



RIM CI — 40 modeli. 
Klasa C2 — 3S modele. 
ILlasa CI " 1 modeli. 
Klasa C4 — 8 modeli. 

Najwle.ce J modeli dostarczyll, oczy- 
wlficie, gospodarze. Modelarze z NRF, 
ktdrych bylo IS, przywieill 24 modele. 
Natomiast trzyosobowa eklpa polsks 
wystawila 7 modeli, 

Wsrod eksponat6w byly rdwnlei mo- 
dele wykonane wg plan6w zamleszczo- 
nych w ,,Modelarzu" lub „Planaeh Mo- 
delarsklch". Wyr6znialy si^ w^rdd nlch: 
lugrotrawler Rudolia Ruppll z Bazy- 
lel z naplsem burtowym: SWI-210 oraz 
niszczyciel KOTLIN 1 kuter rybackl — 
wvkonane przez Karla Tltze ze Stutt- 
gartu — NRF. 

Cecha charakterystyeznq bylo unlka- 
nie tematykl wojennej. Na Og61na Uczb^ 
88 byly tylko trzy modele okre,tow 
wojennych, mianowlcle wspomniany 
juz niszczyciel „Kotlin", iclgacz 
ok re, tow podwodnych — zarazem 
patrol owiec pod bandcrq Irancuskq oraz 
amerykafiska barka desantowa. 

Wste.P na wystawe. by! bezplatny. 
Kazdy z wchodzacych, a bylo ich kllka 
tysie,cy, otrzymywal bezpiatnie druko- 
wany program wystawy oraz mater. 
ialy reklamowe. Duzy napls zach^cal 
do wplacanla dowolnych kwot na po- 
krycie koszt6w organizaeyjnych wysta. 
wy, co znajdowalo aprobate, wsrod 
wie.kszo§ci widz6w. 

WYNIKI OCEN 

Stosowano nast^pujiica zasad§ przy- 
znawanla medall: 

ztoty medal — za modele, kt6re uzys_ 

kaly ott 91 do 100 pkt. 

Srebrny medal — za modele, klfire uzys- 

kaly od Bi do ao pkt. 

Br^zowy medal — za modele, ktGrc 

uzyskaly od 70 do SO pkt. 

Zdobywca plerwszego mfejsra w kaz_ 
dc] klasle (jak up. kol. Jacek Dqbow- 
skl w klasle CD otrzymywal puchar z 
wygrawerowanym napL«!em, zloty me- 
dal i dyplom. Pozostalir medal odpo 
wiadaja.cy wynlkom punktacji I dyp- 
lom. 

Cala impreza przeblegala w nadzwy- 
czaj przyjemnej atmosferze, do czego 
w znacznej mlerze przyczynill sle, g!6w_ 
ni organizatorzy konkursu — Rudolf 
Ruppli 1 Mans Zeller z Bazylel, zysku- 
}%c soble za to najwyzszc tiznanie obec. 
nych. 

JAN MARCZAK 



PODSTAWA OCENY MODELI KLASY C, E f F2 
(CI, C2, C3, C4, EH, EK, F2A, F2B, F2C) 



Podstawa oceny 



1. wraienia ogolne 



z. Wktad pracy 



3. Trudnosc wyko- 
aania 



Z god nose sfcali 
z hudowa. 



Maksy- 
malna 
liczlia 

punkt6w 

10 



20 



S. Jak»>r 
nia 



wykona- 



«. J.ikosc budowy 



1. Malowanie 



O golem maksimum 



IB 



20 



10 



Zwrocente gl6wnej uwagi na: 



a) ogolne spojrzenie na wszystkie modele, 

n) porownanie z najwyiszsi i najniiszi| notit przy- 

dzielon«| w tej klasie modeli <w tej ernpie 

model! C>. 

a) czas pracy zuiyty na wykonanle modelu, 

b) liczba detail lub czeici wyposalenia wykony- 
wanycb osohiscie przez zawodnlka,, 

a) jakoic wykoaania detail i czeici wyposaienia, 
b> trudnoSc wykonania w przyj^tej podzialce 

(przyjmuje si;, ze im mniejsza podziatka, tym 

trudniejtza f raea), 

c) pochodzenie dokumeotacji (w wypadku gdy nie 
13 mailt we do uzyskania plany oryginalne). 

a) dlugoif, szerokosf, wysokosc, zanurzenie, 

b) wykonanle wyposaienia w jednolite] podzialce, 

c) li^czny wyglad calego modelu 1 zharmonizowa- 
me wszystkieb cz^scl z catoici^* 

a) podstawowe wyposalenle, 

b) sprawdzenie wg dokumentacjl, 

c) poT6wnanie zgodnoscl z planem budowy, doku- 
mentacj^ (otograficzna. itp. 

a) kadluba, czeiei i wyposaienia, 

b) czeiei wykonane fabrycznie nie podlegaj^ oee- 
nie, licza, sie jedynie wykonane rccznie przez 
zawodnika. 

a | malowanie zewn^trzne modelu. 
hi porownanie malowania modelu * oryglnalem, 
cl dobor kolorow: bander, wimpia, nazwy jednost- 
ki, ozdfth i drkoracji. Swialel pozycyjnych. 

100 punki6w 



46 



burliijemy sami 



WIBRACYJNY 

obrotomierz modelarski 



M WSZYSTKIM modelarzom wiadomo, po- 
prawnie i starannie wykonana konstrukcja 
samego modelu latajacego o napedzie me- 
chanicznym decyduje o jego lotach. Nie 
mniejsz^ jednak uwage nalezy przyklada6 do pra- 
widlowego dotaoru, zamocowania i eksploatacji spa- 
linowego silnika modelarski ego. Znajomo£6 prak- 
tycznych osiagow silnika pozwoli wlaSciwie go wy- 
korzystafc, 

W poczatkowym okresie eksploatacji silnika mo- 
zemy (w przyblizeniu, gdyz 1 dane sa. przewaznie za- 
wyzone) postugiwac sie fabryczng instrukcj^ obslugi 
silnika. 

Jednakze podczas calego okresu eksploatacji silni- 
ka zachodzi koniecznost stalej kontroli jego pracy — 
glownie szybkosci obrotowej walu korbowego, kt6ra 
ulega zmianie w miare uplywu ealkowitego czasu 
pracy. 

Znajomosi wartoSci predkoSci obrotowej silnika 
jest podstawa. prawidlowej i najskuteczniejszej jego 
regulacji. Przyrzadem wprost tu nieocenionym jest 
obrotomierz, o kt6rego zbudowanie powinien pokusid 
si? kazdy modelarz. Sposrod wielu typow i odmian 
obrotomierzy jak: stroboskopowy, odSrodkowy, wi- 
bracyjny — najlatwiejszy do wykonania jest ten 
ostatni. Blad pomiaru starannie wykonanego pred- 
kosciomierza typu wibracyjnego precyzyjnie cecho- 
wanego waha sie. w granicach 1 — 3°/o, zaleznie od za- 
kresu badanej szybkoSei obrotowej silnika. Przy 
praktycznie stosowancj dokladnosci pomiaru tego ty- 
pu wielkosci jest to wynik zadowaIaja.cy. 

Z AS AD A DZIAfcANIA 

Kazdy silnik, a zwlaszcza szybkoobrotowy silnik 
modelarski tworzy podczas pracy ukiad drgajacy. 
CzostotliwoSc oraz amplitude tych drgan zaleza prze- 
de wszystkim od szybkoSei obrotowej walu korbo- 
wego oraz od dokladnosci wywazenia czesei wiruja.- 
cych silnika. 

Stykaja.cy sie. ze zrbdlem drgan inny uklad drga- 
jacy — w postaci preta jednostronnie zamoeowanego 
o odpowiedniej dlugosci — na zasadzie rezonansu 
zaczyna wytwarzac drgania wlasne. AmpJituda tych 
drgan osigga wartosci maksymalne w momencie pei- 
ne] synch ronizacji czestotliwosci drgan ir6dla, tj. 
silnika oraz drgan wlasnych preta, Aby okreslic 
szybkos6 obrotowq walu korbowego silnika (czestotli- 
wosc jego drgan) — nalezy znac zaleznosc pomiffdzy 
dlugosci^ i srednica prc/ta drgajacego a ezestotliwo- 
scia. jego di-gan wlasnych. 

Zaleznosc taka okreSla wz6r: 

L J A 630 000 i (mm) 

gdzie: — 

L — dlugosc preta drgajacego w mm, 

d — srednica preta w mm. 

n — czestotliwosc drgaii prota w 1/min. 

Wyskalowany w odpowiedni spos6b pret stalowy 
jednostronnie zamocowany i o znanej dlugoSci sta- 
nowi obrotomierz wibracyjny. 

W celu uprqszczenia pnstepowania przy skalowa- 
niu przyrzadu, tj. dla unikniecia zmudnych obliczen 
dlugosci preta sporzadzono rys. 1 iluslrujacy ww za- 
leznosc w spos6b graficzny dla prelow stalowych 
o srednicy 0.8; 1,0: 1.2; 1,5 mm 

Kt DOWA 

Opisany obrotomierz wibracyjny jest odmianq 
prz.vrza.du tego typu o jednym precie. Konstrukcja 
taka pozwala na plynna. regulacje. zakresu pomiardw 



szybkoSci obrotowej walu korbowego silnika, w gra- 
nicach 2 — 20 tys. 1/min. 

Zasadniczy element obrotomierza stanowi stalowy 
pret drgajacy (01) o srednicy 1,0 mm. Nalezy bardzo 
dokladnie wymierzyc jego srednice. na calym odcin- 
ku. Dopuszczalna odchylka na srednicy winna mie- 
sci6 sie. w granicach 0,02 — 0,07 mm. Pret drgajacy 
(01) jest wcisniety i oblutowany od czola popychacza 
(03). Moze on swobodnie poruszafc si? wewnatrz kor- 
pusu (02), kt6ry ma postal tulei. 

Posuwisto-zwrotny ruch popychacza uzyskuje sie. 
przez obrotowy ruch pokretta (06), nakrecajgcego sie 
na nagwintowany odcinek popychacza. Wysuwanie 
preta drgajacego z korpusu mozliwe jest po zablo- 
kowaniu przesuwu pokretla ogranicznikiem (07), wy- 
konanym z blachy a uksztaltowanym w postac „C". 
Ogranicznik (07) jest utwierdzony do korpusu (02) 
za pomoca dwu nitow (09). W srodkowej partii 
korpusu wykonany jest wzdluzny rowek, w ktdrym 
przesuwa si? konc6wka wskaznika obrotomierza (06). 
Wskaznik wciSni?ty jest w otw6r w popychaczu. 
Wskazntk (08) zabezpiecza jednoczesnie popychacz 
przed obrotem podczas wysuwania preta drgajacego 
(01) z korpusu. Na kawedzi wzdluznego wyci^cia na 
korpusie przyklejona jest kartonowa skala (05). W 




celu prawidlowego prowadzenia pomiar6w pret drga- 
jacy (01) jest zaciskany sprezysta. glowica (04). Ma 
ona postac tulei stozkowej o kilku przecieciach na 
koncu. Pr^t drgajacy musi ciasno przesuwa^ si? we- 
wnatrz glowicy. Dlatego tez otw6r w glowicy posia- 
da srednic? 0,90 mm dla preta drgajacego o sred- 
nicy 1,00 mm. Glowiea (04) weisnieta jest ha zato- 
czenie na koncu korpusu (02), 

CECHOWANIE I OBSLUGA OBROTOMIERZA 
WIBRACYJNEGO 

Bardzo istotny wplyw na dokladno** pomiarow^ obroto- 
mierza wlbracyJneRo ma jego cechowanie. Czynnos^ te za- 
tem nalety przeprowadzi6 bardzo starannie. 

W tym nelu trzeba: 
1. Wycia* z papieru pasek o wymlarach 10 x 125 mm. 
3. Nanieic podziatk^ skall Co piefset 1/mtn. korzystaj^r 
z tablicy podanej na rys, 1. dla preta stalnwetfo o sred- 
nicy l,no mm. W pl^padku zastosowanla pre,ta i> Inne] 
6rt?dnjey hatc^y posKi*A + 6 ^le. wykresem. Za kroska. zero- 

DOKOKlCZENIE NA STR. 49 
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KORPUS - i S zt , 



Cvtf 



oivtj2rzeL^J.5 4/45°^ W$KA*NIK - 1jgt 



L 



130 



155 



2) 



mater-rat: rurka stalowa mm 



PQPYCHACZ- 1 m 




pr^t stal f>2 zagia* 



Q5/45° ' ■ " /" ~ „ . 

^ ' \ po promientu M5mm, rami? 

skepat i opitowai na 

przekrdj prostokatny 

o wym. 1,2 « 2,0 mm 



OGRANICZNIK - 1szt 

.10. 



materia* stal *6mm POKRETt-O - d szt 

PRET DRGAJ AGY-j^* 



l/»5 c 



r 



IB 



t — r 

-r t- 



.10 




2otw 02 



4l 10 _ 5. Ji 



-V- tf>[ 
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matenat: blacha stal 1,Omm 
jwagj : wszystkie otwory wykonai 
po zagi$ciu Jak na rys. 

3HOWICA-1 szt 



mater jar. 

stal (ff1,0mm j 15 2 

material: stal 016 
luwaqa. obwdd pokrytfa moletowai 

ijwagaJ tol«rancja 
wymiaru srednicy 
na cat - ®) dtugosci 
pryta tO,05 mm 



— -MID 






uwa_g a: wskatnik 08 wcisnai 
w otw<fir popychacaa 03 
po zmontowaniu catosci. 



z 



SZCZEGOt. .B" 



powcisnt^ciu pr^ta 01 w otw<Sr popy- 



chacza 03 oblutowal. 



materia^: stal ^ 16 

- jJWa g a Jczofo gtowicy przeciai na gr«bokoS<! 

20 mm pod ka^em90° po wyko- 
naniu detatu. 



OBROTOMIERZ WlBRACYDNY 



DATA 



5.09-6Br 



OpracowahWojeiech Krzywirtski 
Kresltf':-tt3fc^A^ 



Ark.1 



%s 1 



Dokonczenie ze str. 47 



wa, dla podzlalki obrotomierza przyjae wymlar dtugosci 
pr^ta drgaja.ce go o dlugosei 150 mm, t], dla predkoScl 
obrotowej 1 tys. Itain. Nastepnic wytyczyt bardzo do- 
Mad nie pozostate kroski na skall w odleglosclacb tow- 
nycb rointcy ttv™ kole}nych cyfr w tablley, 

Opfsai skal^ obrotomierza co 500—1000 1/min, tak, by (lie 
zamazywaf przez to ezytelnoscl ska 11. 

Przez ruch obrotowy pokrotta obrotomierza wysunac 
drfiajacy pret na odcinku rownym 150 mm, Pomiaru 
wiellsosei wysunle,eia d«konywa6 za pomoca, suwmiarki 
tectmiranej o dokladnosci pomiaru 0,1 mm. Naleiy przy 
lym pamietafi, ie baza, pomiarowa, dlugosei pr$ta drga- 
Ja.cego Jest ezoto pre^a z jcdnej strony, z drugiej zai 
krawed* gtowlcy zaeiskowej. Pr$t powinlen przesuwae 
sic w otworze glowlcy z lekkim oporem. 
Karlonowa. skale, obrotomierza, uprzednio wyskalowana, 
oraz opisanq, naklei6 na korpus obrotomierza talc, by 
pocz^U'k dtii£szegn boku skali uyt styczny do krawcdzi 
wzdtuznego wyci^cia w korpvisie przyrza.du. Poloienii' 
„zerowe M , tj. odpowiadajace predkoscl obrotowej 2 tys. 
Umln, powlnno pokrywafi sle; z kraw^dzig, ramietiia 
■wskainika, 

5. Dla zabezpleezenia skall pried niszczejtlem nalezy po- 
iakierowat Ja. bezbarwnym laklerem nltro. 
W eelu dokonania pomiaru wielkosei szybkoscl obrotowej 
walu korbowego badanogo Bllnlka — nalezy: 



l. Ketknai nbudcrw^ obratomierza i sHnlklem praeu)a.eym, 
np. karterem, glowlcy lub lapkaml. 

i. Pr>kr^caJa.o pokr^tlem obserwowa6 zachowanle sl^ pr^ta 
drgajqcego. Po zaobserwowaniu drgaii na koneu pr^ta 
nadal dellkatnie regulowae pokrettem wysunlecle preta, 
tak, by drgania na koneu pre,ta oslqgaty mozllwlc naj- 
wlek sze wychylenia. 

J. Dokonad odezytu na podziatce skall obrotomierza. 

Po doktadnym wyskalowaniu przyrzadu nalezy go do- 
brze wyczyscle papierem sciernym 1 lekko naollwlt dla 
lepszej konserwacji- Mozna r6wnie± pcdakierowat korpus, 
glowlce. oraz pokr^tlo z ogranlczmikiem bezbarwnym la- 
kierem nltro. 

Doktadne plany oraz matcrlaty wykorzystane do burtowy 
wlbracyjnego obrotomierza przedstawla rys. 1. oraz nlzej 

zamU j szc7ona tabcla. 



^^;^teria^ Wymiary 



Mai 45S. «JU. SO USA O I; I 

slal 45, 55 1 S 
5i:il 4j, . r j5 lub mijstqdz M fiCI t> 6 

>tal 50 USA, 45, *5 O 16 
kanoii kreilarski 

>Ul 45, 5S O 1G 

x slal 4j, IS J! 1,0 

«al 15, 45 2,0 

SKt. 1.5 X 5 



Nr 


Nnzwa 


drtalu 




01 


pr£t drlffijfiO' 


02 


korpus 




popych;icz 


04 


glowica 


05 


skalik 


06 




07 


ocfniTiitznik 


0B 


wskainik 


m 


nil 



Opracowal 
taa, WOJCIECH KRZYWItfSKl 




10 12 14 16 18 20 

pr^dkoiC obTOtowa wal"u korbowego silnfka — n l/min -tif?. 
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A-A 




pr2tkrdj zdeaako i Sutatet t ytnuch 



Podztatka [cm} 



Projekt nadNQzia 



Sarna 

Pro/ekt nadHaita 


Pro; 


TSaua 


Kreslit 


T.Soua 


Podz. 

- " 


Rqsvnek modelortki 
pro/ehtu naduozia 


Data * 


23.10 68 r. 


dr. rys. 
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MODEL REDUKCYJ NY 



STYLIZACJA /.aprojcktowa- 
nego przeze mnic nadwozia 
"Odpowiada wymogom bezj>ie- 
czertstwa oraz najnow.-izej modzie 
lansowanej w budowi* sarnochodow 
OSOtoowycfl. 

Waznicjsze wymiary saniochodu 
„Sarna". 

dlugosi 4975 mm 

szernkasc 2075 mm 

wysokoSf 1225 mm 



rozstaw osi 2975 mm 

<j!?um'i&nie 5,60 — 14 

Zasadnicze rzuty modelu naryso- 
wane sa dpkladnie w skali 1:50 

Model ten wykonujamy w wersji 
..Hard top" 2 — Tiiren (nadwozie 
zamkni^te dwudrzwiowe, cztery lub 
wiecej miejsc siedzE|cych, cztery 
duze okna bo cane o szybach caiko- 
wicie opuszCTonych lacznie z obra- 
mowaniem). 

Dach rnoze by 6 pokryty hnitacja. 
'. skory. 

Do budowy nadwozia mozna uzy£ 
nastepujacydh mate rial 6w: denkic 
blaszki, drewno, karton (brystol). 

Model nalezy malowac w na^te.- 
pujacyeh koloraoh: bialy, czerwony, 
zielony, jasnoniebieski. 

Opracowal 
Tadeusz Savva 



UBIEGLYM roku pierwsze re 
wi»|jj.wr lego samochodu ukaza- 

ly Sie Da n I. (] n,;; :,;■!,. a 

obecnie — w wyniku umowy 
handlowej z NR11 — pojawia sie 
ich coraz wiecej. Stanowi on dalsza 
faz? rozwoju konsirukcjt samochodu 
IF A F9. Ma ram owe podwozie, zawie- 
szenie z przodu i z tylu na poprzecz- 
nycll resorach p6teliptycznych. 

5amochr>d wyposazony jest w dwu- 
511 wow y silnik o trzech cylindracli, 

lacznej pojemnosci 900 lub 1000 can". 
Mot silnika 4S KM, przy «00 obr./min. 

Nowoczesne rozwiazariia zastosowane 
w pojezdzie, zwiekszaja. komfort jazdy. 
Samoch6d cechoje dobre przyspiesze- 
nie. Na zwiekszenie szybkosci od do 
sa km/godz. potrzeba 13,7 — 13,9 sekun- 
dy. SzybkoSc maksymalna — ok, 125 
kin/god z. _ — • 

Ogumienie C x 13. Nadwozic stalowe, 
czterix! riv, icnv e. Wym^ry 1 rozstaw osi 
2<150 mm, rozstaw kAt przednich — 12M 
mm tylnych — 1300 mm. Dlugo££ — 
1250, szerokoSc — 159*, wysokosc — 1120 
mm, Cic.zar pojazdu 90* kti, obciazenie 
uiyteczne 400 kC. 

Przekazujac plauy modelarskie ka mn- 
cnodu waTlburg 1000, typ 353, nie cface- 
my powtarzac diugich opisow, niejed- 
nnkrotnir putalikowanych na lamach 
naszego pisma. 

Dla tych, kt6rzy dopier zawieraja 
znajomose z „Modelarzem", podajemy 

1 e<l y n 1 e nje/.hednr- wskaz6wki dotyczace 
wykonania mo del 11. 

W naszej publikacji poslutylismy sie. 
planami opublikowanyrai w czechoslo< 
wackini niiesieczniku moderarskim 
„Modelar". 

W doinej czcici planu zna.jdu.ie sie 
podzialka lininwa, pod poszczegolnymi 
rysunkami, wymJary umozliwiajace nam 
przeskatowanie planow w dowolnej, 
wygodnej dla rias podziatce. 

Dokladne wykonanie modclu redukcyj- 
nego, a szczegc-lnie jego wykoriczenie, 
wymagai bed lie ponadio konipcznoici 
posluienia sie naszym uzupelniajacym 
zestawem zdjeV- oraz bezposrednimi oh- 
serwacjami teg» samochodu na drogach 
pnbticznycn. 

Jakose wykonania uzalezniona jest 
od stopnia opanowania tajmkOw „kuch- 
rii" modelarskiej i indywidualnych zdot- 
noici. Poczatkujacy w tej dziedzinie 
musza p6j£r na petvne uproszczenia. 

Hudowe model u dzieliniy na dw.i 
pods tawou e eta py : 

Pierwszy z nich to budowa podwozia 
t. urzadzeniami napedowymi, uk]adem 
kieroivniczym oraz siedzeniami. Na pod- 
woziu rnontujemy rftwnieit kolumny 
lamp oswietleniowo-sygnalizacyjnycli. 

Model — w zateznosci od sposo bu wy- 
konania — moze stanowic martwa ma - 
kiet^, moina rftwniez „o4ywi6 M go po- 
przc^ wmonlouanie odpowiednirb me- 
rhanizmftw. 

Stopien mechanizacji niodelu zalezny 
jest od wcrsji: 

1) samoch6d napvdzany za pomoca 
silnika elektryrznego z nastawnym 



ukladern klerowniciyra, umozllwiaja- 
cym jazd; po okreSlcnym promienin, 
ustalanym odpowiednim skretem kol 
przednich; 

Z) samochod kierowany za pomoca wie- 
loprzewodowego kabla. Kierowac 
modelem 1 uruelin niiar jegn posz* 



WARTBURG 
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czeg6lne urzadzenia mozna osobnym, 
specjalnym manipulatorem. 
i) 5amocn6d kierowany za pomoca fal 
radiowych, 

Najbardziej kosztowne, wymagajace 
znajomosci tematyki modelarskiej 
modele KC (radiem kierowane). 

Nie sugerujftmy iadnego ukladu anl 
gotowych schemat6w, poniewaz sprawy 
te uzaleznione sa od wielu czynnikow. 
Wyb6r musimy zrobic sami. 

Kola do model u moina kupic w akle- 
pach Centralnej Sktadnicy Harcerskiej. 
(Wada ich Jest brak odpowiedniego biei- 
nikal. Kola, a wla£ciwie opoaki takte 
niozemy r6wdiez zn&Iezc w zniszczonych 
zabawkach produkcji NRD lub Innych, 
przedstawiaj^eyeh TOziie typy samocho- 
d6w ciezarowych. Wraki czesto sa 
w posiadaniu mlodszego rodzeftsfwa. 

Samochbd mozna z powodzeniem na- 
pedzac silnikami elektryczoyml 4,$ V 
m-ki ..Gordon" sp ro wad zanymi z NKD. 
Mniejsze modele mozna napedzae sitni- 
tzkami P1KO 16 V, 



Sie-dzenla wykonujemy z drewna lub 
tworzywa szitucznego. Odpowiednio ob- 
robione elementy pi^ujemy, a nastepnie 
poddajemy je obrftbce papierem Scier- 
nym i szpachla nitro. Gdy wyschna 
matujemy na odpowiedni kolor. Grosz- 
kowanie wyciskamy na powjerzcbni fax- 
by w koncowej fazie schnie^ia. Mole my 
rOwniez oklejac siedzenia odpowiednio 
przycietymi kawatkami kolorowej folii 
igelitowej- 

Ozdoby na kota tloczymy z cienkiej 
folii aluminiowej (gruboic 0,2-0,5 mm), 
uprzednio polerowanej do polysku od- 
powiednia pasta. 

Zderzaki i rfrine elementy metalowe 
wycinamy i wypitowu jemy z blachy 
duraluminiowej r6znej grubosci. Obro- 
bione i dopasowane elementy poleruje- 
my do potysku, 

Pizedni wlot powietrza w masce wozu 
mozemy tloczyc z cienkiej folii alumi- 
niowej uprzednio polerowanej. l.epszy 
efekt uzyskuje si? przez lutowanio 
kratownicy 1 odpowiedniej gruhosri 
drutf>w mosie.znycb lub mledzianych. 
Ztulowana, kraic matujemy srcbrna far- 
ba, po wmontowaniu do nadwozla, 

Szkla pTzednich najasnir wykonujemy 
z Kawalk6w szkla organicznego gruboici 
ok. 5 mm, wciSnH'te w wypilowana 
ramke z plaskownika duraluminiowego. 
Tylne &wiatla zrobimy z kolorowych 
kawatkow tworzywa sztucznego. 

Do o^wietienia mod el u mozna wylio- 
Tzysta£ male zarowki oswietleniowe, 
uzywane do kolejek PIKO. 2ar6w ki 
takie w sklepach CSH. 

Kolumne kierownlczq wykonujemy z 
kawatkow drutu zlutowanyrh ze soba, 
po czym maJujemy Ja na odpowiedni 
kolor. 

Desk; rozdzielrz.i wewnatrz samocho- 
du wypilowujemy z drewna lub z ka- 
walka tworzywa sztucznego. Gotowy 
element malujemy farba, na wybrany 
kolor. 

Oszktenie model 11 wykonujemy z celu- 
lotdu lub ze szkla organicznego (pleksi). 
Grubosc szkla 0,5-2 mm. Profile z cien- 
kiego pleksi wycinamy jednoczeinie 
z dwoma kawalkami sklejki lotniczej. 
Pomiedzy pleksi i sklejke. wkladamy 
arkusiki papiieru dla (zabezpieczenia 
pleksi pTzed porysowaniem. 

Wlele cennych wskazowek na temat 
budowy model I samochodow znaleit 
mozna w ksiazce mgr Z. Dutkiewicza 
pt. „Modelarstwo samochodowe". 

Tym wszystkim, ktorzy nie maja jesz- 
cze wprawy w budowie modeli, radz; 
zaopatrzyc sie w te ksiaike i uwaznie 
przestudlowac zawarte w niej opliy 
budowy modeli samoehod6w, 

Duia pomoc pTaktyczna przy budowie 
modeli mozemy uzyskai w modelar- 
ntach IX) K. BUtsxyeh informacjl na ten 
temat udzielaja sekcje modelarikie za- 
rz%d6w wojew6dzklch LOK. 

Opracotual fl. GABRYSIAK 
nn podstawte mntertoldu? wtasnych, 
ptsma ..Modelar" oral tyg. ..Motor". 





GODNIE i zapowiedzia 
it on t yn u u j e m y cyfcl ar ty - 
kulow na temat hudnwy 
gokartow. 
W arivkule biezaxym przek;izii- 
jemy Warn mater iaij, ktore po- 
winny stanowie eenna, pornoc za- 
rowiin w zbudowantu gokarta w 
skali 111. jak i model u redukcyj- 
n<;go. 

Zainterosowanyeh informujemy, 
ze pr/.y Zar/adzie Gtownym Pol- 
skiego Zwia/.ku Motorowego zor- 
ganizirwaiia jest sckcja kurtingu. 
Tarn wi<;t' mozna u/.yskac blizsze 
iiiformai-jc. 

Nie b<;dziemy wdapt si? w 
szczegoly budowv pojazdu — po- 
damy jedynie informacje pozwala- 
jiicc koryeowae prawidiowy tok 
praey . 

W artykule wykorzystalismy ma- 
leriaty, opublikowane w rad/.iec- 
kim miesiqiv.niku „Modelist-Kon- 
siruklor" oraz w micsiQCzniku wy- 
dawanyrn w NBD - ...lu^end und 
Tcthnik". 

W lekseie zamieStiliSmy 6 rysun- 
kow obrajaujacych roznc typy go- 
kartow w pciszczpgiilnych rzutitch. 

Rys, 1 przodstawia gokart, w rai- 
Cte perspeRly wiczhym. Nosi on 
na/.w^ ..pionierskiego", zbudowany 
znstal przez mlodyth konstrukio- 
rtiw w Zwiatku ftadzieckim. Ten 
sam gokart iluslruja rys. 2 i 3. 

Rys. 4 zawiera szkic pcrspok - 
tywiczny, pokazujacy gokari w sta- 
rtle t'Wjsciowo rozhizonym. Wtdac 
na nim b. dobrze posstczegiilne 
cxQici ski-ado we piast obu kol, 
ptv.edmego i lylnego. Projektant 
tego t-ypu gokart » wykorzystal sil- 
nik od motoroweru marki ,.Jawa", 

Jut rysunek wyraznie sugeruje 
iatwo.se budriwv tego typu pojazdu. 
MvsIq, ze opublikowane materialy 
skuszt) niejednego modularza do 
wykonania takie£>u wlasnio modelu! 

Rysunkl: 2 i 3 pricdsta wiaja, pla- 
ny gokarta w trzeeh podstawowych 
rzutaeh, wg wymiarow pojazdu w 
skali 1:1. 
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Poszczegolne czesei gokarta, wi- 
docznt? na rysunkach, oznaczone 
zoslaly kolejnymi numerami. I tak: 
1 — piasta kola, 2 — opona przed- 
nia, wymiar 255x 110 mm, 3 - 
dzwignia zmiany biegu, 4 — silnik 
„Jawa 50". 5 — gaznik, 6 — swo- 
rzeri (M8) zamocowania silnika, 
7 — piv.evvod irmozliwiajacy sp!y- 



wanie nadwyzok pahwa, R -• zbfor- 
nik paliwa — poj. 2 litry. 9 — 
piasta (ylnego kola, 10 - opona 
tylna, wymiar 300 x 125 mm. 11 — 
nakretka mocuj^ca piasta lylnego 
kola, 12 — dr^zek pojorzeezny uk- 
ladu kiernwniczego, 13 — t-i^glo 
przektadni biegow, 14 — taticuch 
nap«;dowy. 15 tlumik wydethu 
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16 — hamulec tasmowy, 17 — lin- 
ks hamulcowa, 18 — cieglo elas- 
tyezne przepustnicy gaznika. 19 — 
przcwod wysokiego napiecia, 20 — 
siedzonie tloczone z tworzywa 
sztueznego, 21 — pedal sprzegla, 
22 — pedal hamulca, 23 — 'pedal 
przyspieszcnia. 

Rys. 3, przcdslawia dokladny plan 
konstrukcji ramy. Na nim, t;ik jak 
i na poprzednim. naniesione sa wy- 
miary (w mm) dla pojazdow w 
skali 1:1. 



Cyfry na rysunku oznaczaj^: 1 — 
przedni zderzak (rura 18x1 mm), 
2 — przedni dzwigar frura 28 x 1 
mmj, 3 — korpus zworniey ukladu 
zwrotnego, 4 — glowne belki pod- 
wozia, 5 — podpora do yjjmoeowa- 
nia siedzenia, 6 — rama do zarao- 
cowania silnika, 7 — plas/.czyzna 
do przykrecenia silnika, 8 — osie 
pedalow, 9 — podpora przedniego 
dzwigara, 10 — tuleja opory wa- 
in kierowniczego, 11 — wspornik 
tulei walu kierowniczego, 12 — 



przedni. wspornik ramy, 13 — 
wspornik oporowy do ci^giel, 14 — 
tuleja walu kierowniczego, 15 — 
tuleja dzwigni zmiany biegow. 16 — 
wspornik gornej tulei walu kiero- 
wniczego, 17 — wspornik zamoco- 
wania siedzenia, 18 — tylny wspor- 
nik ramy, 19 — wspornik kon- 
strukcji zamocowania silnika, 20 — 
miska tozyska tylnej osi, 21 — os- 
lona tylnej osi. 22 — tylny zde- 
rzak, 23 — wspornik tylnej osi, 
24 — os hamulca tasmowego. 

Na rysunkach 5 i 6 pokazane zo- 
staly w dwu rzutach cztery rozne 
typy gokartow. Nasuwa sie tu nie- 
odparcie spostrzezenie, ze kon- 
strukcje wszystkich typdw gokar- 
tdw sa, do siebie bardzo podobm\ 
Rysunki te mozna wykorzysta* w 
dodatkowych rozwtazaniach kon- 
strukcyjnych. 

Zdjecia 1, 2, 3. 4 i 5 ilustruj^ 
inne rozwiazania, zastosowane w 
konkretnych pojazdach. 

I jeszcze kilka uwag szczegolo- 
wych dotyczacych poszczegolnyeh 
meehanizmow, 

Silnik. Do pojazdu moiemy wy- 
korzystac rozne typy silnikow mo- 
toeyklowych i motorowerowyeh o 
poj. 50 — 125 cm 3 . Najlepszy b?- 
dzie silnik dot arty uprzednio w 
motocyklu. Docieranie nowego sil- 
nika, wbudowanego w gokart, jest 
prawie niemozliwe. 
Podwozle. Nalezy zbudowa* w ten 
sposob, aby mozna w nim bylo wy- 
mieniafi silniki do biegu w posz- 
czegdlnych klasaeh. 
Rozstaw kol. Proporcjonalny do wy- 
miarow pojazdu gwarantujacy je- 
go stateeznosc przy jednoczesnym 
latwym ,,wchodzeniu w zakret". 
Kola i ogumlcnie. Kola musza by* 
ulozyskowarie, a ogumienie pneu- 
matyczne. Kola moga bye odejmo- 
wane, lub mocowane na stale. Wy- 
miar ogumienia uzalezniony od 
wymiaru pojazdu. 
Przeswit. Pomimo ze maly, przes- 
wM powinien byt tak skonstruo- 
wany, aby po zdj^ciu opon zadna 
czesc pojazdu — poza b^bnami — 
nie dotykala jezdni. 
Hamulec. Uruchamianie przez je- 
den pedal. Skuteczne hamowanie 
uzyskuje sie, przy jednoczesnym 
dzialaniu na dwa tylne kola. 
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rousi pr*cdto*yf oryRinal n y plan (Tub Jpko fotokopie), 
W(f ktoreso model xostat wykonany. MORa to bvc pi any 
lanlmciOM w polskich cxasopismach, kilaikach badz 
wydane Jako oddzielne publikacje do U.l.JS r Wei- 
ll" atosowai materlaly zaste,pcxe w stoiunku do" pnda- 
nych m planie Jedynie w tym przypadku, rdy nit H 
on* obecnie w kraju osla.Kalne (np. „petik", kolerowy 
papier pergaminewy ltp,), jak r6wnlez wolno zastepo^ 
war pewne Jtatunkl rirewna innyml. W iadnym wypadku 
Jako ntaierJalu xast^prxeRO nle wolno utynii bal»v anl 
tworzyw szlucznych. Iloit Rumy w modelu nie tnusi 
byt XROdna z pod ana. na planie. Wolno rAwnLez z mien If 
ksztalt smigla z tym, ie powinna by* zacbowana ory- 
Blnalna irednlca, Wykturza sic. smigta skladanr i z wol- 
nym blegieni. 

Przed dopuszczeniem do lotow komlsja se^izlowska do- 
kona przeglqdu model! 1 stwlerdzi Ich xe.odnos6 z po- 
wyzuzyml przepjsaml. 
T. Uczestnicy zawodow proszeni sa. o wystqptenie w stro. 
Jach ch «r ak tery stye zn y c h dla sportowrow z lat dwu- 
dziestych, 

8. Kazdy zawodnlk ma prawo wykonanla iwym modelem 
szesciu starldw: trzech z r«ki I trzech z ilemi (deski 
■lartnwej). Przy starcie x zlemi xabronlone Jest pepy- 
chante modelu — pod ryRorem xalJczenJa lotu z wynl- 
kiem xerowym, 

Modele, ktore na oryRinal nym ptanie nie posiadaja 
podwozia <lxw. pried tvnjna modele rekordowe), wyko. 
nuja. tylko plec stand w z reki. Zawodnlcy startuja. w 
kolejnoscl us (atone J losowanlem, Czas lotu mierzony 
Jest bez oej-anicxeri, od chwili wypusxcxenla modelu 
do cliwlll zatrzymanla sle. na ziemi, przeszkodzie luh 
/ znlknlecla z pota widxenia. 

(dnkoriczenie ze sir. 56) 

Kolo klerownlcie. O dowolnym 
k s zta lei e wy bran y m pr zez konst r uk- 
tora. Wymiary kola i dlugosd waiu 
musza byd tak dobrane, aby umoz- 
liwialy dobre i wygodne prowa- 
dzenie pojazdu. Wszystkie cz^ici 
ukladu kierowniczego musza. byd 
zabezpieczone w sposob uniemoz- 
liwiajacy rozlaczenie. 
Przeniesienie napodu. Lancuch I 
odpowiednio dobrane kola zebate. 
Nalezy pamietad, aby w wypadku 
przebicia kol tylnych zebatki i lari- 
cuch nie dotykaly podloia. 
Zabezpieczenie. Aby uzyskac zupel- 
ne zabezpieczenie przed pozarem, 
nalezy zbudowai pr/.egrod? pomie- 
dzy zbiornikiem paliwa a siedze- 
niem kierowcy. W zasadzie oslona 
taka wykonana ?. blaehy stanowi 
jednoczcSnie wsporriik dla siedze- 
nia kierowcy. 

W celu zabezpieezenia kierowcy 
przed wypadkiem nalezy rdwniez 
w _ sposob odpowiedni zabezpieczyd 
laiicuch oraz zebatki. 
Wyl^cznik. W uklad zapJonowy 
nalezy wbudowad odpowiednie u- 
rzadzenie. umozliwiajace wylqcze- 
nie pracy silnika. 

Pedaly. Musza byd wbudowane w 
sposob gwarantujacy plynnosd ru- 
chu, W przypadku stosowania 
dwoch silnik6w ciegla musza byd 
tak skonstruowane, aby jednym pe- 
dalem Tegulowad szybkoSd obu sil- 

*ikow jednoczeSnie. 
tumik. Obowiazkowo nalezy w 
uklad wydechowy wbudowad od- 
powiedni tlumik, gwarantujqcy 
wzglednie cichi) prace. silnika. 
Trzeba go tak wbudowad. aby wy- 
dech spalin nast^powal z tylu za 
kierowca. 

Zbiornik. Musi byd dokladnie przy- 
mocowany do podwozia pojazdu. 
Odpowiednie umocowanie silnika 
powinno zapewnid prawidlowy do- 
pi yw paliwa do gainika. 
Stedzcnie. Powinno byd wygodne, 
a }ednocze£nie uniemoiliwiajqce 
wypadnfecic z pojazdu na ostrych 
zakrqtach. 

Zderzakt. Wysuniete do przodu w 
r.posub wykluczajacy uderwtiie kut 
przy zderzcniu z pnseszkoda. 

Opracowal 
B. Gabrysiak 



I. Za probe startu, kt6ra niuze bye jeden raz powt6rxona 
w It aide] kolejce lot6w, uwaia si«: 

a) lot kr6u*y nli It iek. 

b) lot, w ktorym nastqpilo zderzenie z przeizkoda., 

c) lot, w kiorym odpadla JakaS ckjjt od modelu. 

10. O miejscu w klasyfikacji decyduje suma czas 6 w ze 
wssystkich lotow, 

11. W zawodacb modell hlitorycznycb przewiduje sie neM 
nagfdd: za zaj^cie trzech pierwszycb miejsc w klasyfi- 
kacjt k>t6w orax za tny najleple] wykonane 1 najbar- 
dzlej chars kteryatyczne dla epoki modele (wr uznania 
komUJi sedziowsklej). Nat; rod a za wykonanie moze bye 
przyxnana tylko tym modelom, ktore uzyskaja. sume 
czasu lotow nie mniejsza. ni± ia« sek. Jeden model mo- 
ze uzyskat natrod^ i xa loty, 1 xa wykonanie. Ponadto 
przewiduje sit o pom i nek za najlcpsz^ „gylwetke, mode, 
larza lat dwudxlestyeh" <ubi6r 1 wyposazenle). 

11. Na wystawe pamia,tck modelarsklch nalezy zRlaszac 
wsxelkie ektponaty zwlqzane x htstorycinym okresem 
polskieeo modelarstwa do r. 193S |iw, tez z okre«u 
okopacjl). Morii to byf oryelnalne modele lub Ich ele- 
menty, akce&oria modelarskLe, orygtnalne fotORralie 1 do- 
kumenty, publikacje 1 wydawnlctwa przed wo Jenne, na- 
Rrody i pamla,tki sportowe, odznaki, dyplomy itp. Jesli 
chodzl o sllniki modelarskie, moea. by 6 to r6wniez pro. 
dukty zaxraniesne 1 dotycxyc okresu do roku DM. 
Komisja sedxlowska przy in* trxy Dagrody xa najciekaw- 
sze zbiory eksponatdw. 

Wystawa przewldxiana Jest w exasie trwanla imprexy, 
x tym, ze eksponaty xoitan^ skatalORowane, a podcza; 
spotkaaia roxwaiana b«dxie a prawn utworxenia muxeum 
modelarstwa. 
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W rozcgranycli w FSnlandii ml- 
strzofstwach swlata mode!! lataja- 
cych na uwiijzi na uwage, zaslu- 
guje przeglfld silnik6w, z kt6rymi 
star to wall zawodnicy poszczegbl- 
nych pafistw, Oto w klasie modell 
akrobacyjnycb najwi^cej zawod- 
nlk6w startowato na *ilnikach 
FOX (12). DaleJ szly: MERCO (11). 
MVVS (9). VECO <4), OSMAX (4) 
1 dalsze pa jednym, Natomlast 
w konkurencji Team Racing do- 
mi no waly sllnikl SUPER TIGER, 
w ktore bylo zaopatrzonych 17 
modeli, Na dalszych mlejscach 
odnotowano: wlasnej konslrukcji 
<6>, TWA (5), MVVS (3> 1 Hlrten- 
burger (3), 



Nn togoroeznyclt Mlstrznstwar-h 
Europy FEMA pad! nowy rckord 
Europy w klasle III, tj. modelt 
wypnsaznnych w sllnikl a po- 
Jemnoscl do 5 cm'. ustanowll go 
J. Pet8 — Wergry — na sllniku 
wlasnej konsl rukcjl i, wynikiem 
220,85 km/Is (w drugim blegu 
mial 220,04 km/h). Gratulujemy I 



(Dokortczenie ze stf. 4) 



Mod*U reduk. lat.jacc wojskowr (F2-Rw) 

I. Eiieenin^ Uiitkuniak Wroclaw .Jak-llc** 
'I, Liivrnius* ILi^k.ii^»i:ik Wroclaw „Mustantf h ' 
3. "fadens* Moiyl Krakow ..Hurricane" 

Modtlr lot litem rrdukcyjne minlatiirowe 

t. ?yKmnnl Ifrmcman UW(.!w Kimi;il, Mini. Min. 

Modele lat. zdalnie kicrowa&e 

I, Lech Chechia Wroclaw „Fnka" 

•1. Wlaiiyi.hu Baodofa Wroclaw ..Kyi" 

3. Jai> Bylii a Krakow ..Wicherek" 

Mod fie rnklrr (A) 

1. Ilenryk S(>ck Katowice 

*i, J6*cf Kyljirkt Katowice 

3* Ryazanl Kolwien KnikiiM 

Morlrlr mkif lo|)ianow {C) 

1. Adam Wojnar Krakow 

2. Adam Wojnar - inn, Krakow 

3. Emil Kru|ia Katowice 

Model* redukeyjne ,akirc (RR) 

1, Anilr/ej Wilk Krakow 

2, Rys?.anl Wetfrvyn Krakow 

3, Aridriirj karnlrl Krakow 



LoaararWres 
Ocrlikoo 



Model* illzgdw (A i B) 

I, iiriLi'iii/ Sclmittcr Warsxawa A-z 

12, Rys*aul has'vntki Krakow B-l 

3, Aloj/V Uktipka K.itowii'r H-l 



13 
II 



.11 
II) 

9 



15 
14 

6 



21 
ID 
7 



Modele okretowe. hhrtorycaie. (C) 

1, Kyszard Wrnn.a Katowice 
z. Janns* Borcrk 1 Katowice 
3. Rysrard Wcjrrzyn Krak6w 



,,Piotr z Gdanska" 
„Kla1rk kataloAski" 
t ,Katamararj poline- 
;syj*ki" 



Model*- iaglowe 

1. Andrzcj Wiodarczak Warszawa T>K 

2. Jozel Koriior Krakow ]>.|0 

3. Boh" si aw Biuf/.awa Katowice ])M 

Module rcduhcyjnc plywHjacr atatkow (EH) 

1. liiili^law Hur/.awa Katowice ,,B-17" 

2. Marian Balczun Wroclaw „Dalmor„ 

3. A^uttyn I'aczuta Katowice ,,I»kra" 

Module redukcyjp* plywajace oleretow (EK) 

1. StanrUaw Stelniauczyk Wroclaw ,,l>ark" 

2. Rudolf Grufedsi Katowlc ,,Vittoric V a tto ,f 
;t, Jan Kolod 7[ ici Katowice Kuter radarowy d7 

Madele plyw«jf|ce zd«lnir itrrowan* (Ft -F3) 

1. Hcnryk Lobczyk Katowice 1"'1-V2,5 

2. Leon Fawlak Wroclaw „Ballyk-F3E" 
:i. Woirirch liictias Katowire „Baltyk-i'3E" 



Modele rcdakcyjne plywaja.ee admlnle kierowa 

1. Sufaii Wyjadtowski Krakow ,Jaatar" 
'L Wtadyslaw Girn»£ Wroclaw Gdy-103 
I. Leon Pawlak Wroclaw fifi fWDOB 



(F2) 



13 



22 
IS 



15 
13 



13 
10 

6 



Uczesmikom, ktdrych inotirle znalazly *ie na wystawie, lecz nie 
705laly zakwaliTiknwaiir do tr/prh najlernrvrh w ^^vojej ffrupie — 
wvdano iIi[iliTnY ucxutnlcrwa. 
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Stosunkowo raawielka i niedroga 
ksiazeezka, wydana przez Wydaw- 
nictwo MON, zawiera bogate wia- 
domosci o wspolczesnych okr^tach 
wojennych. Ksiazke czyta sie, z du- 
iym zainteresowaniem, poniewaz 
przytnoei materialy niespotykane w 
innych publikacjach o tematyce 
morskiej. Np. bardzo ciekawy jest 
rozdzial: „Przeglad lotniskowcow 
panstw kapitalistyczmyeh" i „Udzial 
lotniskowcC'W w najwiekszej bitwip 
morskiej II wojny swiiatowej". 

Nowoscia jest tez pxzedstawie- 
nie na lieznych zdj^ciadh i rysun- 
kach samolotdw pokladwvych, oma- 
wianycti w jednym z rozdzia!6w. 
Interesujace tez 53 wnioski kofi- 
cowe autordw pracy. 

Dla modelarzy pozycja ta btjdzie 
cenna i z tego tytulu, ze opr6cz 
lieznych zdje6 (nlestety, malo wy- 
ratnych ze wzgl^du na slaba; jakose 
papieru) w tekScie znajduja sie. ry- 
sunki rzutdw bocznych i gornych 
kilku lotniskowcow r6znych klas, 
mianowicie: ..Arromanehes", ..Ark 
Royal'', ..Enterprise", ..Forrestal", 
„F. D. RtfOsevelt". Dobrym mater- 
ialeni pomocniczym sa liczne tabele 
informacyjne i porownawe/.e do- 
ktadnie opracowanc przez autorow. 

XXX 

PLVWAJACE LOTNISKA. Antorty: 
Mlehal Malski i Waclaw Cheda. 
Wydawnictwo MON. 1968 r. Serin 
BPWT. Format 12S x 200 mm, Stron 
138. Cena 8.00 zl. 



OBNIZKA CEN W CEKTRALHEJ SKtADNICY HARCERSKlEJ 

Centralna Skladnica Harcerska dokonala kolejnej obnizki cen 11a 
artykuly politechniczne i pomoce naukowe, importowane z Nierniec- 
kiej Republiki Demokratycznej. Jak zwykle, najwiecej pozyeji doty- 
czy modelarstwa kolejowego, gdzie obnizka obj^la az 103 pozyeje. 
Przecietnie ceny zmniejszono o 60%, choc od tej zasady sa odst^pstwa 
in plus i in minus. Dla przykladu: kolejke jednoszynowa typu TT 
; 340 zl przeceniono na 120 zt, wagon do przewozu drewna typu „0" 
z 50 zl na 30 zl, przejazd kolejowy z 18 zl na 3 zl, a np. most z 32 zl 
az na 2 zl. 

Tym razem obnizka cen obje_la rowniez wiele pozyeji z zakresu mo- 
delarstwa. Jest ich lacznie 65. W wiekszosci dotyczg one cze.scj zamien- 
nych do spalinowych silnik6w modelarskich firmy Zeiss- Jen a o pojem- 
nosci 1 — 2.5 cm*. Nizej podajemy wykaz najwazniejszych przedmiotow. 
ktore ulegly przecenie wraz z podaniem ceny starej i nowej. 

Cena 





Nazwa przedmlotu 


Jed n , 


mlary daw. obecnn 


101. 


Obudnwa silnika „ Bambino'" 




87.1. 




15.— 


1115. 


Glowiea silnika ..Bambino" 




S7.t. 


1?,S9 


5.— 


11)8. 


IRIica silnika ..Bambino" 




szt. 




2.— 


112. 


Koraplet wymlenny; rylinder /. ttokiem 


korbowonem 


kompl. 


ins.— 


25.— 


113. 


Wat kfirbowy 




K7.t- 


4(l.— 


10.— 


1JT. 


Kolo /amachowe silnika 1 cm 1 




S5!t. 


SO.— 


]0.— 


139. 


Wal korbowy silnika 2,5 cm 3 




S7.1. 


35.— 


IS.— 


163. 


Klucz do odkrqconla jilowlc silnlkow 




Hit 


25.— 


.1.— 


364. 


Podstawka do pr6b silnika 




nt. 


14,51) 


1.— 


l«(j. 


Zbiornik metalowy na paliwo 




szt. 


30 — 


15.— 


1«B. 


Smifilo drewnlane do silnika 0,5 cm 1 




s/.l. 


11).— 


1.— 



Obnizce ulegly inne przedmioty, rowniez przydatne w modelarst- 
wie, jak np. silniki elektryczne, torby narzQdziowe, zestawy konstruk- 
cyjne, wentylatory turystyczne itp. 

Nowy cennik zostal rozeslany do wszystkich placowek handlowych 
CSH. Aby nie bylo watpliwosci przy kupnie, mozna prosic o przedsta- 
wienie aktualnego cennika •/. listopada 1968 r. 

Na koniec porada dla kupuj^cych. Wymienione przedmioty powinny 
znajdowac si? we wszystkich punktach sprzedazy CSH. Jesli ich jed- 
nak nie ma — piszeie w tej sprawie do Zarzadu Central nrj Sktadiilcy 
Harcerskiej, Warszawa, Al. Roz 2. 




Diiilay siimi 



WYKRYWACZ PR ADO W TERMTCZN YCH 

_ _ TEGOROCZNYCH mistrzoslwach Polski mo- 
■ jfe deli lotniczyeh APRL w Krosnie ekipa 
■■M Zwiqzku RadzieckSego postugi wata sie wy- 
krywaezem prad6w termk-zmych. Dziata on 
na zasadzie porn i a row zmian tenvperatury W poblis- 
kim otoczeniu. a wiqc w miejscu imprezy. Jest to po 
proslu czuty termometT termistorowy w ukladzie 
mo^tkowym. W zalcznosci od konstrukeji moze bye 
tez wskaznikiem kierunku, z kt6Tego naptywaja ciep- 
le lub fhlodnieiszr W danym motnencie masy po- 
wktrza. 

Jakkolwiek postueiwanie sic przyrzadem jest bar- 
dzo proste. wyrrtaga duzego doswiadczenia. kt6re 
uzyskujo sip droga ezestych prob. W zamian za to 
dost art /.a doktadnyeh da-nyeh o nieustannU- urze- 
mieszezajacych sie masach powielrznyeh. Zakres 
zmian temperatury powietrza wynosi l**— 3*C, Przyf 
rzad pozwala je mierzyc z dostateezna dokladnoscia. 

Publikowanc schematy zaczcrpniete sa z wloskie- 
go ezasopisma ..Modellistica" oraz czeskiego ,.Mode- 
lara". Na scho-maeie nr 1 pokazano miernik pradbw 
U'rmUvnych >kladaja<-y sie ?. uktadu mostkoweco 
wzmacniaraa prgdowego na tranzyslorze T oraz mier- 
nika. Oltiwnym delalem. umozliwiajacym pomiar, 
jest jamontowany w zrownowazonym ukladzie most- 
kowym tcrmistor. Mostek jest zasilany prndem stalym 
z baturii B,. 

Przy nieznacznej zmianie temperatury tormisior 
zniieni swoja. opornose, a tym samym rowriowaga 




mostka zostanie zachwiana; W drugiej gal^zi mostka 
poplynie prad, oo wskaze miornik. 

Pr^d ten zostaje podany na wzmaeniacz tranzys- 
torowy na T. W obwodzie kolektora tTanzystora T 
zalqczony jest miernik (mikroamperomierz o zakresie 
200 tiA) z zerem po&rodku. 

Potencjometr R siuzy do kazdorazowego r6wnowa- 
zenia mostka przy pomiarze temperatury atmosfeiry. 
Jezeli zakres pnzestrajania potencjometrerrr nie poz- 
wala na zr6wnowazenie mostka, wlaozyc mozna na- 




piqcie z baterii B, i ponownie przeprowadzie zr6wno- 
wazetiie mostka. 



siuiiy do zasilania wzmacniacza na tran- 



8 a tori a B. 
zystorzff T,. 

W oryginalnym opracowaniu uzyty zostal tranzys- 
ton typu 1 N « oraz t erm is tor lypu OB 32 VZ». 

Rysunek 2 przedstawia udoskonaiony wykrywacz 
prad6w termieznyeh. skladajacy sie,, tak ja'k poprzed- 
ni. z ukladu mostkowego, wzmaeniaeza pradowego 
oraz 7. micruika o zakresie 100 — 200 wA. Zaleta tego 
udoskonalonego wykrywacza jest duzo wieksza czu- 
losc pomiaru zachodzacyoh zmian temperatury ota- 
rzajacoKo pnwiotrza. 

Wartose detali w mostku oporowym tak jak na 
rysunku Hub dobieranc sa doswiadczalnie w zaiezno- 
ttd od zasto^owanego termislora. Wz6r na r6wno wa- 
ge, mostka Ri • R a *■ Rj . R 4 ). Opor R« jest obcia.ze- 
niem opornosci wyjsciowej tranzystora T. Dodane sa 
rdwnicz oporniki R,"i i RS r6wnowazaec prad mostka. 
Miernik zamontowany jest bezpoirednio w obw6d 
kolektora i mierzy przeptywajaey prad Ic rzedu 1 — 2 
uA. przy zastosowatu miernika o zakresie 1(H) — 200 jiA. 
Miernik w danyn) przypadku mierzy prad nieskom- 
pensowany mostka. przeptywajijey pomiedzy punktami 
A 1 i B. Zerowania lub skalowania przyrzadu mozemy 
dokonywac oporem ztniervnym R B . zmieniajac warto- 
sei napiec pomiedzy punktami A B, W zaleznosri od 
przepfywajai'CSja pr^du If. We wzmavniaczU prqdti 



stalego zastosowatio trauzystor krzemowy typu 
109 NU 70 ft ss75 120, 

W Ukladzie mostkowym zastosowano termistor 
12 R >N 17. Aieby uzyskac. jak najmrriejsza bez- 
wladnoSd rieplna termistora, tj. jak najszybsze in- 
formacje d zachodzacyeh zmianach tempeTatury, na- 
lezy termistor umiesci6 w oddzielnym pudelku lub 
kuli ze styropian-u, i ^zamocowaf na wysiegniku (ro- 
dzaj anteny dlugosti 0,8— '2 m). 

Kula styropianowa wykonana moze bye jak raa 
rys. 3 z wyeiqtymi kwadratowymi otworami. W srod- 
ku kuli umieszcza sie termistor tak, aby by I wysta- 
wiony na przelot powietrza i reagowal na zmiany 
jego temper a tury. 

Kula styropianowa lub pudelko zabezpieczat ma 
termistor przed promieniami sionecznymi, ktdre Tno- 
gtyby spowodowac bledny pomiar temperatury. 

Opisany wykrywacz termiki moze bye. odpowied- 
nio zmodyfikowany. np. przez dodanie jeszcze jed- 
nego stopnia wzmacniaj^cego lub poUczenie wskazafi 
miernika z przyrzadem .rejestrujacym zmiany tempe- 
ratury w funkcji czasu. 

Wykrywacz termiki mozua r6wniez wykonaf jako 
przyrzgd kierunkowy. umozliwiajacy pomiar tempe- 
ratury przeplywajacego powietrza z okreslonego kie- 
rurvku, jezeli np. kula styropianowa bedzic miata 
tylko jedon otwor. ; 

Obracajac wolno kula (czujnikiem) obserwujemy 
wskazany przez miernik kierunek, z ktorcgo plyna 
podmuchy cieplogo powietrza. 

Na zakonczenk 1 mala uwaga o najwazniejszym de- 
talu w tym wykrywaezu, Ot6z termistorow pere!- 
kowych do tego rodzaju prz.yrzad&w nie ma w sprze- 
dazy. a ich produkcja w skali laboratory] nej w Pol- 
see zajmowat sie Instytut Podst. Probl. Techniki 
przy Polskiej Akademii Nauk w Warazawie, ul. Swie- 
tokrzyska 21. Sa to termistory perelkowe typu ZE3, 
ZE5 i inne, kt6ryeh parametry wyznaezane s$ inriy- 
widualnie dla poszczeg61nych egzemplarzy (p6tseryj- 
nie). I 

Napieeie zasilania mostka oraz wzmacniacza pra- 
dowego uzaleznione jest od parametr6w zastosowa- 
nyeh: termistora i tranzystora. 

Opracowal 
WO IC1ECH SZANTER 
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WPRACACH modelarskich bardzo c2esto po- 
slugujemy sie. papierem sciernym. Totez ulatwi- 
my sobie zadanie, wykonujae odpowiedni uchwyt 
umoztiwiajacy wygodne operowanie papierem 
oraz. sxybka. jego wymiane. 

Dt> scieraka najlepiej jest uz.yc papir-ru seirvrnegfl na 
podkhutzie pl6ciennym. 




Urzadzenie sklada sic z nastepujacych czesci: 

1 — uchwyt drewniany, 

2 — rozpieraez, 

3 — sprezyrja rozpierajaca, 
1 — wkrQt M4 lub M5, 

5 — dwie podkladki, 

6 — nakretka motylkowa, 

7 — taSma Scierna. 

CzeSci 1 i 2 wykonujemy z drewna bukowego wypi- 
lowujac je wedlug ksztalt6w podanych na rysunku 
perspektywicznym. Nalezy je odpowiednio dopasowac 
do siebie, tak aby poruszaly sie lagodnie, lecz bez 
niepotrzebnych luz6w. 

Sprezyna (3) musi bye dosyc silna, aby przez roz- 
prqzanie mocno nacia.gata taSmQ sciern^. 

Do urzadzenia musimy przygotowad odpowiednio 
dopasowany szablon. Bqdziemy poslugiwa6 sie nim, 
wykonujae zapasowe ta^my scierne. W obu koncach 
tasmy wycinamy otwory 4 lub 5 mm, pozwalajace 
umoeowae ja w icieraku. 

Dlugost wkrgtu (4) musi bye tak dobrana, zeby 
umoiliwiala szybkie i latwe skrecenie Scieraka. Aby 
je usprawnid — nalezy spowodowa6 weisriiQeie czesti 2. 

Dla lepszego umoeowania taSmy sciernej mozna 
w miejsee podktadek wyciac odpowiednie kawalki 
blachy, naeiskaiac na konce tasmy wiekszq plasz- 
czvzna. 

Opracowal B. (lABH VSiAK 

na podxtawie materiah'ne 
xamiegzcionych ic viimie NRD 
..Praktic Modelbau und Bant fin" 
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MAtEGO LOTNICTWA 



Dohrae jest znany rnodelaxzom lotniczym w torajti. Przez 20 lat 
w rozny sposob sluzy im rad^ i pomoca przy budowie modeli 
swobodnie latajacych, redukcyjnych. predkich, radiosterowanych 
i kinych. Znany jest rowrtiez za granica, gdzie od 1960 r. aktyw- 
nie pracuje w komisji modelarstwa FAI. Bopularnie nazywaja 
go „szefem ma lego lotaictwa". OczywiScie roowa jest tu o Zdzis- 
lawie Szajewskim — kierownitru wydzialu kot lotniciych i mo- 
delarstwa ZG APRL. ktory w tym roku obchodzt Jubileusz 20- 
letniej nieprzerwanej pracy iw modelaxstwie lotniczym. Azeby 
osiagnac tego rodzaju populaxnoSc 1 wytrwaloSc w piracy — 
trzeba lubic mlodziez i by 6 zaangazowaaiym w propagowanie 
idei polt tec hnicznego wycbowania poprzez model ars two. Trzeba 
pokochad lotnictwo — tak jak kocha je nasz jubilat. 

Z okazjl tej zamieszczamy krotki wywiad z popularnym szcfem. 

■ ■Illllim B= =shb im u ' 





I 
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195) i. powolano komiaje modelarstwa, w sktad ktorej weizli: od lewej 
Pa wet Eliztein, Feliks Pawlowiez, Zflzislaw pakielewicz, Zdzislaw Sza- 
jewski, wieslaw Jakubowski, Anrtrzej Trzcinski, Pintr WoJtnlak, Seweryn 
Wosik, Jan Michalak! 




-Ok I SSI, Zdzislaw Szajewski ocenia 
niodele prxywiezione na Og61nopol- 
skie Zawody do Polsklej DlugleJ 
Wai. Redukcja to J»go „konik*\ Sam 
zbudowal dot yen czas przeszto M r6z- 
nycb modeli redukcyjnych 



Zdobycie pierwtiogo miejsca w 1JM 
r. na Micdzynarodowych Zawodach 
Modeli Latajacych w Dunakczl przez 
zawodnikow: Stanisiawa Zurada, 
Antoniego Suliaza i Wieslawa Schie- 
ra, dalo poczatek pozniejszym *uk- 
cesom modelarzy iotalexycb. 



— Jak to sie, atalo. It zaczajl Pan Inte- 
rs sow* f sie modelarstwem? 

— ■ Calkowicie hlewinnle. Przypatrywa- 
lern sk» jak na lakach wokot Ftotrkowa 
Trybunalskicgo, gdzie spedzalem swoja. 
mlodose, stars! modelarze puszczali mo- 
dele gum&wek. Zaczatem budowae sam. 
Modele lataly ml cnraz leplej. Pomoc 
instruktorow z L.OPP przy czy n 11a sie, 
do tego wydatnle, az poczulem, iv 
jestem zdolny do samodzlelnego kon- 
Htruowania modeli poprawnle latajacych. 
Przez zaintcresowania te zrodzllo sie. 
nawet pragnienie zostania lotnlkiem. 
Przeszkodzlta temu wo]na... Doplero 
po wyzwoleniu marzenla zostaly spel- 
ii lone. 

— Jak do tego doszlo? 

— Nle tak od razu. Dowiedziawszy 
sl^. gdzle stacjonuje pulk nocnych bom- 
oowc6w „Warszawa", zglosllem si<> do 
Rich. Samoloty pokazali, 1 owizem, ale 
do siebie przyjac nle chcielL W 1945 r. 
ocbotnlczo wstqpllem do Wojska Polskie- 
go dostajac sie, do Oflcersklej Szkoly 
Lotnktwa w De.bllnle 1 tarn nauczytem 
sie nle tylko latac na samolotach, lecz 
rownlei skakac na spadocbrfmle 1 to w 
roznych warunkach. 

— Fanie Zdzislawie, a jakl by! pocza- 
tek ze azkolenlem innych w malym lot- 
nictwieT 

— Bylo to rowno 20 lat temu. W 1948 
roku wprost z wojska zostatem przyj^ty 
do Ligi Lotnicze], zaczynaj^c prac^ w 
Centralne) Skladnicy MaterialAw Mode- 
larsklcb. Foznalem Cam potrzcby i bo- 
laczkl modelarzy p jak rbwnie doskona- 
lych przedwojennych modelarzy Jerzego 
Hajduka 1 Zdzlstawa GrygUcklego> > kt6- 
rzy zawsze ch^tnle pomagali w trud- 
nych problemach dnla codzicnnego. W 
1952 r. otrzymalem samodzielna. pracq 
kierownlka wydzialu modelarstwa w 
Hdze LotniczeJ 1 tak si^ trwa do 
chwlll obecne] — szkolQ cocaz to no- 
we zaste,py modelarzy. 

— Czy liczby luoga. posluiyc w zobra* 
zowanlu tego dorobku? 

— Oczywlscie. W tym czasle przcszko- 
tono w ramach pod sta wow ego wyszko- 
lenia — 334 BIO osob, I J 000 instruktordw 
modelarstwa, wydano 1W 980 odznak 
szkoleniowych oraz IS ISO odznak wy- 
cnynowych. Modelarze zdobylL 134 rekor- 
dy krajowe 1 IS lndywidualnycti zwy- 
cl^stw mi^dzynarodowycb, w tym 2 ty- 
tuly mistrz6w Europy, 3 tytuiy wiceml- 
Ktrz6w swiata 1 wlele innych. 

— Co uwaza Pan z tego za oajwai- 
nlejsze? 

— Powolanie w 1SS3 r. komisji mode- 
larstwa ztolonej z najlepszych aktywi- 
sttw. zdobycie plerwszego miejsca na 
Ml^dzynarodowych zawodach Modeli 
Swobodnycli w Dunakezi — We,gry„ kt6- 
re byly przelamaniem zlej; passy w na- 
szym wyczynie, a nast^pnlc rozwiqza- 
nle problemu zaopatrzenla modelarstwa 
lotnlczego w materiaiy, sllnikl 1 apa- 
ratury. 

— Przed laty z uwaga. przegladalem 
pierwsz^ Pana publikacje — poxyteczna. 
kaiazke „Od RWO do Miga", czy to 
os tat nle Pana ilowo? 

— Tu cheti nie wystarczaja. — trzeba 
miec czas, a z tym gorzej. Dotychczas 
co prawda udalo mi sie. wydac druklem 
teki z planami pt. ,,Folskle samoloty 
wojikowe" 1 „ciekawe konstrukcje lot- 
niece" oraz dwle przygotowac do dru- 
ku. Jesli czas pozwoli, postaram sie. do- 
konczyc kslqzke,, kt6ra na pewno zacle- 
kawi modelarzy. Co to b^dzie, to na 
razie tajemnica. 

— Czy szkolenie modelarikie daje na- 
macaine korzysci spoleezenstwu? 

— Nlewatpllwie. Opr6cz codzlennych 
zalnteresowan mtodziezy modelarstwem 
lotniczym, sq korzysci tego rodzaju, ze 
setkl dawnie] przez nas szkolonych — 
dziS pracula w Instytutach naukowych, 
przemysle, na wyiszych uezelnlach, pel- 
ni zaszczytne stanowlska w wojsku. Wy- 
miente. niekt6rych z nich Jak lip. mgr 
in*. Adolf Jarczyk, mgr Int. Julian 
FaJsjdd, mgr in±. Hyszard Czwartosz, 
in*, wieslaw Schler, dr inz. Jacek xap- 
kowski, mgr in±. Bohdan Wqgrzyn itp. 

Na zakonczenie iyczyray koledze Zdzi- 
siawowl szajewsklemu dalszycli sukce- 
sow w kierowaniu szkoleniem tak, ate- 
by z kazdym rokiem przybywalo coraz 
wiecej dobrze zbudowanych i latajacyeh 
modeli i ludzi, kt6rzy w przyszlofci zo- 
stanq pllotami, konstruktoraml, iniy- 
nierami — sluiac rozwojowi 1 umacnla- 
niu naszej Ojczyzny, 

Rozmawlat: 
STEFAN SMOLIS 
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Nr B. 
Nr 11. 

Nr 32. 

Nr 13. 

Nr 14. 
Nr IS. 

Nr it;. 



Nr 17. 
Nr 19. 



Nr 20. 



..Katlusza" 

Latajqcy model silnlkowy sterowany 
radlem ,,Ry£ fl 

Model redukcyjno-latajacy samolotu 
„Jak-I8P" oraz szybowlec kl. Al ,,Pry- 
mus" 

Model jaehtu motorowego „Merkury", 
£cigacza rakletowego „Ry£" oraz Jaeh- 
tu zaglowego klasy DX 
Francuskl krazownlk ,,De Grasse" 
Okret llniowy ,, Richelieu" 
zestaw plan6w model!: szybowlec RC 
„ Astra", sylwetkowy samolot P11C, 
red. lat. samolot szwedzkl Ba-4B, szkol- 
ny szybowlec „Druh" i gum6wka „Ko- 
nik Polny" 

Samolot FZL, „Wilga" 
Wodnosamolot „Jaga H", sylwet. mod. 
na uwiqzl „Mtgus", mod. szturmowy 
I&-2 

Model red. holownika „Jantar'\ Sci- 



18.— 

18.— 
IB.— 
IB.— 



18.- 
18.- 



IB.— 



gacz wtoskl typu „Mas" 16di staroslo- 
wiariska 1 statek hydrograf IB. — 

Nr 21. Models zawodnleze 1 latajace: szybo- 
wlec kl. Al PW-67, model % nape^dem 
silnlkowym „Bu-Bu", prosty model la- 
ta jqc" z nap^dem silnikowym ,,Mlki" 
model wyczyn. z nap^dem silnlkowym 
,,FaJa.k" 18.— 
N- 21. Drobnlcowlec motorowy ..Domcyko" 18.— 
Nr 23. Czolgl: T-34, WK, IS, T-70; samobiez- 
ne dzlata: SU-T6, SU-85 1 SU-10, IStl- 
122 1 ISU-152 IB.— 
Nr 24. Niszczyciel „Orkan" 18.— 
Nr 25. Mod. sterowany protein magnetycznym 
„Boa", „Pyton", „Kobra" 1 mod. akro- 
bacyjny „Tajfun" IB,— 
Nr 28. Pancernlk „Rodney", statek szkolny 

LOK i.Podhalanln" 18. — 

Ciytelnicy otrzymaja. wymienione plany za zallcze- 
ijiem pocztowyrn w Powszechn*j Ksiegarni wysyt- 
kowej, warszawa, ul. No wo lip ie 4. 
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W kstegarniach tcchnicznych u- 
kazala sie ostatnio w sprzedazy 
ksiqzka Rolf a Hocckela pt. ,,Mo- 
dellbau von Schiffen des 16 und 17 
Jahrhandcrt". (Budowa modcli ok- 
retaio iz XVI i XVII urieku). 

Ksiqzka ta zasluffuje na szcze- 
golnq uivage ze wzgledu na to, ze 
przedstawia na Ucznych rysunkach 
wszystkie fazy budowy model* 
statkotv historycznych Z podkrcS- 
leniem najwazniejszych zmian i 



MIESI^CZNIK 

MODELARZY 
KOtOWYCH 
LOTNICZYCH, 
OKRETOWYCH, 
I RAKIETOWYCH 

CZASOPISMO ZALECONE 111 A 
BIBLIOTEK SZKOL LICEALNYCH 
PISMEM MINISTERSTWA OSWIA- 
TT NR PO/3-3081ST Z DN. Zl 
MARC A 19ST R. 



etuolucji w budownictwic okrqto- 
wym XVI i XVII w. Ziwaca tez 
uwagq na ksztalty dziobdw, ro- 
dzaje i wystrdj rzezb dziobowych 
i rufowych, ksztalty i rodzaje stc- 
rdtts, wyposazenie pokladowe, uz- 
brojenie. 

Oddzielny rozdzial poSwiqcony 
jest tematowi masztdw, unqzan. 
blokdw, vAclokrqzkow, lin i wan- 
t6u> — co czqsto jest kwestiq spor- 
nq w)irod historykdw budownictwa 
okretowego, Inny rozdzial traktuje 
o ksztaltach i sposobie szycia io- 
gU. 

Ksiqzka ta jest przeznaczona nic 
tylko dla modelarzy okrqtowych. 
lecz rdvmiez dla wszystkich, ktd- 
rych interesuje historyazne bwdo- 
wnictwo okrqtowe. 



Ewentualne trudnosci jqzykowe 
rekompensujq bardzo licznc i vyy- 
raine rysunki (141 na 104 stronach 
ksiqzki) oraz dobre zdjqcia mo- 
deli okr?t6u>, kt&re na stale wesz- 
ly do podrecznikdw budownicttva 
okretowego jak ftp. „Golden Hind" 
fregata „Berlin", „Wappen von 
Hamburg". 

Na zakoAczenie uwaga; je&li nie 
zdolacie tej ksiqzki nabyi w miej- 
scowej ksiegarni technicznej, moz- 
na jq zam6wi6 w Oirodku Kultury 
i Injormacji NRD, Warszawa, ul. 
Suriqtokrzyska 18, dysponujqeym 
pokainym zapasem tej pozyeji. 

Roll Hoeckel. Wydawnictwo VEB Hin- 
stoff Verlag, Rostock, NRD — IMS. For- 
mat 17V x 240 mm. Oprawa sztywna pfo- 
cienna. Cena is, so DNItt is ii 
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